Analiza wykluczenia
komunikacyjnego uczniow

wroctawskich szkot

Raport Komisji ds. Wykluczenia Komunikacyjnego

przy Mtodziezowej Radzie Miasta Wroctawia

Wroctaw, 2021 r.



RADA MIASTA
Wroctawia

@ MEODZIEZOWA
J

Opracowat:

Mitosz Cichuta

We wspdtpracy z:
Dominik Ostraszewski
Karolina Boguszewicz
Mateusz Respond

Wiktoria Romanczuk

2|Strona



2. W DI OWaAAZENIE L.ttt ettt e et e n e 8

2.1. Charakterystyka transportu kolejowego na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego
L1 20 £ 8

2.2. Charakterystyka transportu indywidualnego w Polsce, wojewoddztwie

doINOSIGSKIM | WIOCKAWIU .. vviiic e e e et e e e e e e aes 11
2.3. Problem wykluczenia komunikacyjnego wsréd mtodziezy szkolnej................ 14
3. DaANe i MEEOA@ . ... 15
3.1, ODBSZAr DA@N . .uiuie i 15
3.2, Metoda badaWCza .......ouvviiiiiii 19
B WYNIKE ©et et e ettt ettt e 27
4.1. Struktura wiekowa respondentOw ........ccoviiiiiiiiiiiii s 27
A . SZK Oyttt e 27
4.3, Mi€JSCe ZamieSzZKamia . vt e 29
4.4, Srodek tranSPOrtU......cceeee e e 29

4.5. Ocena zadowolenia z komunikacji zbiorowej w miejscowosci ankietowanego .31

4.6. Oceny czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej .........ccovvevvniiiennnn. 35
4.6.1. Przedziat 5:00-8:59:59 ... ittt 35
4.6.2. Przedziat 9:00-12:59:59 ... i 38
4.6.3. Przedziat 13:00-17:59:59 ..t 41
4.6.4. Przedziat 18:00-21:59:50 ..ttt 43

4.7. Ocena komfortu przejazdu komunikacjg zbiorowa........ccvvviiiiiiiiiiiinneens 46

4.8. Ocena dogodnosci tras przejazdu komunikacji zbiorowej .........cocevvvveniennnnen. 48

4.9. Zaleznos$c¢ uczestnictwa w zajeciach pozalekcyjnych od dojazdu do Wroctawia51

4.10. Wybdr komunikacji zbiorowej po hipotetycznej poprawie jakosci ustug ...... 51
4.11. Czas dojscia dO PrzysStankU........vuuiuiriiiiiii i 52
4.12. Czas dojazdu z domu dO SZKOMY .......viviiiiiiiii e 53
T B V2] (U = PP 57
5.1. Obszary problematyCzne.......ccou oo 58

3|Strona



5.1.1.  GMINA KODIBIZYCE ... e e e 58

5.1.2. Sobdtka oraz Jordandw SIGsKi..........cceeeeeieieiieeieee e 59
5.1.3. GMING TrzZebniCa....v e 59
5.1.4. Styk gmin Czernica i Dlugoteka ......ccoviiiiiiiiii 60
5.1.5.  Wschodnie obszary gminy Miekinia........c..cooiiiiiiiiiiiiiiiiiic 60
5.1.6.  GMINA ZOF@WING .uvuuneieiiiieeeeeiiie e e e e eete e e e e et e e e e et e e e e eata e e e e earannns 61
5.1.7. Gmina Otawa i miejska OlaWa.......ouviiiiiiiiiiiiieir e aeens 61
6. POdSUMOWANIE I WNIOSKI «.vuvuiniiiiieieieitr e era e e 62
7. BIDlOgrafia cuueiii e 64

Spis tabel

Tabela 1. Zlikwidowane linie kolejowe w wojewddztwie dolnoslgskim w latach 1991-2000.. 9
Tabela 2. Podstawowe dane demograficzne gmin, z ktérych pochodza respondenci wedtug

Spisu POWSZEChNEGO Z 2011 I vt ettt e e 18
Tabela 3. Pytania ankiEtoWe ... ... 20
Tabela 4. Liczba respondentdw z poszczegdIinych SzKO.....ovvviiiiiiii e, 28

Spis rysunkow
Rysunek 1. Liczba pasazerdw kolei w latach 1989-2019 .....iviviiiiiiiiiiiiiiiieieeee e eeneeaas 8
Rysunek 2. Liczba samochoddéw zarejestrowanych w Polsce w latach 1990-2018............. 11
Rysunek 3. Liczba pojazdéw zarejestrowanych pojazdéw w polskich miastach wg danych

Z 20 ] 8 FOKU Lttt e 12
Rysunek 4. Liczba pojazdow zarejestrowanych w polskich miastach przypadajgca na 1000

MieszkaNnCOW (Stan N@ 2018 FOK) ..uuuiuuiririit et eeie e e e e et e e e e e e e et e e e e eneenes 13
Rysunek 5. Gminy w otulinie Wroctawia zamieszkiwane przez respondentdw .................. 15
Rysunek 6. Wiek respondentéw mieszkajgcych we Wroctawiu (A) i poza nim (B)............. 27

Rysunek 7. Srodki transportu wykozrystywane przez uczniéw w celu dojazdu do szkoty ... 30
Rysunek 8. Udziat srodkéw transportu w dojezdzie bezposrednim z domu do Wroctawia .. 31
Rysunek 9. Ocena poziomu zadowolenia respondentdéw z komunikacji zbiorowej

W MIi€JSCOWOSCI ZAMIESZKANIA 1.uvvuitetiite ettt e et e e e e e e et e e e ens 32
Rysunek 10. Rozktad ocen zadowolenia z komunikacji zbiorowej w miejscu zamieszkania

(=1 0] T 1T o) = TP 34
Rysunek 11. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci

zamieszkania respondentdw W godzinach 5-9 ......cccvvviiiiiiiiiiic e 35
Rysunek 12. Rozktad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci

zamieszkania respondenta w godzinach 5:00-8:59:59. ... 37

4|Strona



Rysunek 13. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentdw w godzinach 9-13 . ...iiiiiiiiiii e 38
Rysunek 14. Rozktad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondenta w godzinach 9:00-12:59:59 .....ciciiiiiiiiiiiiiciiiia 40
Rysunek 15. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentdw w godzinach 13-18 ...iiiiiiiiiiiiiiiiiiier e 41
Rysunek 16. Rozktad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondenta w godzinach 13:00-17:59:59 .. .icviiiiiiiiiiiiiiiin 43
Rysunek 17. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentdw w godzinach 18-22 .....c.ciiiiiiiiiiiiiiiiiieiee e 44
Rysunek 18. Rozktad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondenta w godzinach 18:00-21:59:59 .....cviiiiiiiiiiiiiiiiiiin 45
Rysunek 19. Ocena komfortu przejazdu komunikacjg zbiorowa, z ktérej korzystaija
=1 0] o 1= o Tl 1P 46
Rysunek 20. Rozktad ocen komfortu przejazdu komunikacjg zbiorowg w miejscowosci
ZamieSzZKania rESPONAENEA . . ettt 47
Rysunek 21. Ocena dogodnosci tras komunikacji zbiorowej z miejscowosci zamieszkania . 48
Rysunek 22. Rozktad ocen dogodnosci tras komunikacji zbiorowej w miejscowosci
ZamieSzZKania rESPONAENEA . . ettt 50
Rysunek 23. Ocena zaleznosci uczestnictwa w zajeciach pozalekcyjnych od dojazdu do
LA A o T = 1V = PP 51
Rysunek 24. Wybdr komunikacji zbiorowej po hipotetycznej poprawie sytuacji w
MIEJSCOWOSCI ZAMIESZKANIA 1+ vt tvueeieiete ettt e et e e e e e e e e e e e et e e e a e eneenes 52
Rysunek 25. Czas dojscia potrzebny respondentom na dojsécie z domu do wykorzystywanego

9] 74751 = 1 (U P 53
Rysunek 26. Czas potrzebny respondentom na dotarcie z domu do szkoty ..........ccceeennnnns 54
Rysunek 27. Czas dojazdu do szkoty z rozmieszczeniem w otulinie Wroctawia ................. 56

5|Strona



1. Wstep

Termin wykluczenie komunikacyjne badz transportowe zaczeto sie pojawiac
w nomenklaturze uzywanej przez polskich ekspertéw transportu stosunkowo niedawno. Nie
ma on oficjalnej, sprecyzowanej polskiej definicji i jest zazwyczaj rozumiany jako czeSciowe
lub catkowite pozbawienie mozliwosci korzystania z transportu publicznego. Wiecej na ten

temat mozna odnalez¢ w Zrodtach zagranicznych.

Zjawisko wykluczenia komunikacyjnego w Polsce szczegodlnie nasilito sie w latach 90.
XX wieku, w okresie przemian gospodarczo-ustrojowych III RP [1]. Rozpoczeto proces
decentralizacji jednostek transportowych, w wyniku czego najwiekszy w Europie przewoznik
autobusowy, Panstwowa Komunikacja Samochodowa (PKS), w ktorego flocie znajdowato sie
14 tysiecy pojazddw, podzielony zostat na 176 niezaleznych przedsiebiorstw. Wiele z nich nie
mogto konkurowaé z nowo powstajacymi prywatnymi firmami przewozowymi i ulegaty
likwidacji badz prywatyzacji. W latach 1993-2016, po redukcji okoto 50% dotychczasowych
tras, liczba pasazerow spadta az o 75% w poréwnaniu z 1989 rokiem [2]. Do 2011 roku
istniato 147 jednostek powstatych z transformacji PKS-éw. W roku 2017 liczba spoétek
nalezgcych do Skarbu Panstwa spadta z 35 do zaledwie 13 w poréwnaniu z rokiem 2011.
W podziale przedsigbiorstwa PKS uwzgledniono samorzady, ktére przejety wiekszos¢ z tych,
utworzonych w latach 90. Czes¢ z nich istnieje do tej pory, niestety coraz czesciej ich oferta

jest ograniczana z racji cie¢ budzetowych.

Na przemianach ucierpiata takze kolej. W wyniku redukcji kosztéw, w ciggu 15 lat od
1990 do 2005 roku, 7 tysiecy linii kolejowych zostato wytgczonych z uzytku, zas liczba
pasazerow przewiezionych tym s$rodkiem transportu w rozpatrywanym okresie spadta
z 951 min do 257 min [3]. 3 kwietnia 2000 roku (!) wytagczono z eksploatacji pasazerskiej
ponad 1 tysigc kilometréw linii kolejowych (okoto 4% catej dtugosci sieci), co znaczaco
wptyneto na i tak pogarszajaca sie sytuacje tego srodka transportu w Polsce [4]. W 2001 roku
doszto do podziatu spétki PKP na kilka podmiotéw, co spowodowato powazne perturbacje

w systemie kolejowym.

Przemiany transportowe znacznie pogorszyty sytuacje mieszkancow, szczegodlnie wsi
i matych miast, dla ktorych drastycznie ograniczona zostata dostepnos$¢ komunikacji

zbiorowej.

Wedtug analizy przeprowadzonej przez ekspertéw Klubu Jagielloriskiego, obecna liczbe
0sdb poszkodowanych z tytutu wykluczenia komunikacyjnego szacuje sie na 13,8 miliona

mieszkancow Polski [5]. Wsrdd nich znajduja sie rowniez uczniowie szkét srednich.

Zwrdcenie uwagi na problem wykluczenia komunikacyjnego uczniéw szkét Srednich we

Wroctawiu wynika z kilku czynnikdw. Po pierwsze, okres nastoletni w zyciu czlowieka
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charakteryzuje sie duzg dynamikg, réwniez w sferze przemieszczania. Po drugie, Wroctaw
jako duzy osrodek miejski, jest atrakcyjnym dla mtodziezy zamieszkujacej mniejsze
miejscowosci centrum edukacyjnym. Jednak, w przeciwienstwie do studentdéw, uczniowie
szkot ponadpodstawowych pozostajg w przewazajgcej czesci w rodzinnych domach i tym
samym sg zmuszeni do codziennych dojazdow do Wroctawia. Co istotne, uczniowie jako osoby
w wiekszosci niepetnoletnie, nie mogag prowadzi¢ pojazdow mechanicznych. Nie posiadajac
dostepu do prywatnego zmechanizowanego srodka transportu swoje aktywnosci zyciowe -
dojazdy do szkoty, na zajecia dodatkowe, realizacja pasji i hobby, spotkania z rowiesnikami,
udziat w imprezach kulturalnych sg czesto determinowane przez dostep do transportu
publicznego. Z tego powodu grupa ta szczegdlnie odczuwa skutki redukcji siatki potgczen,

czestotliwosci kursowania transportu publicznego, zmiany taboru itp.

Niniejsze studium stawia sobie za cel przedstawienie sytuacji komunikacyjnej
mitodziezy wroctawskich szkdét zamieszkujgcej poza obszarem miasta Wroctawia i wskazanie

miejsc problematycznych.

W celu uzyskania petnego obrazu sytuacji zdecydowano sie na rozpowszechnienie
ankiety wsrod uczniow zarowno spoza Wroctawia, jak i pochodzgcych z niego. W ten sposob

mozliwe byto poréwnanie sytuacji obu grup i zbadanie ewentualnych dysproporcji.

Zakresem tego studium objeto szkoty ponadpodstawowe zlokalizowane na terenie
Wroctawia, do ktorych uczeszcza mtodziez zamieszkata na state poza miastem i dojezdza do
niego $rodkami transportu publicznego. Badania przeprowadzono w okresie od 29.11.2020 r.
do 22.12.2020 r. Oznacza to, ze okres pandemii nie odegrat jakiejkolwiek roli w wynikach

badania.

Badania przeprowadzono metoda ankietowa za pomocg bezptatnego narzedzia
GoogleForms. Ankieta zawierata 16 pytan: 2 pytania otwarte, 8 pytan zamknietych (w tym
jedno z mozliwoscig wielokrotnego wyboru) oraz 6 pytan z odpowiedziami w skali “0 - 5”.
Rekrutacje respondentéw przeprowadzono zwracajac sie do administracji 50 szkét listownie
oraz dystrybuujac ankiete na portalach spotecznoéciowych i komunikatorach tekstowych.
Wyniki ankiety opracowano statystycznie za pomocg geograficznego systemu informacyjnego
(GIS) oraz arkusza kalkulacyjnego Excel. Korzystajac z danych demograficznych z 2019 roku
oszacowano, ze 924 respondentdéw ankiety stanowig okoto 10% dojezdzajgcej miodziezy.
Wskaznik ten jest na tyle wysoki, ze wnioski wynikajgce z badania mogg by¢ uznane jako

miarodajne.

Niniejsza analiza powstata w ramach prac Komisji ds. Wykluczenia Komunikacyjnego

przy Miodziezowej Radzie Miasta Wroctawia (IV kadencja).
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

2. Wprowadzenie

Korzeni probleméw komunikacyjnych, z ktdérymi obecnie zmagaja sie zaréwno
uczniowie, jak i pozostali mieszkancy Polski, nalezy doszukiwac sie jeszcze w latach 80. i 90.
S3 one wynikiem transformacji polityczno-gospodarczej kraju oraz zaniedbaniami z okresu
schytku PRL.

2.1. Charakterystyka transportu kolejowego na terenie wojewddztwa

dolnoslaskiego i Polski

Wedtug definicji Gtownego Urzedu Statystycznego, liczbe pasazerdw przewiezionych
kolejg, okresla sie na podstawie liczby sprzedanych biletéw. Rysunek 1 przedstawia liczbe
podroznych korzystajagcych z ustug kolei w latach 1989-2019. Na wykresie bardzo widoczny
jest gwattowny spadek liczby pasazeréw w okresie przemian polityczno-gospodarczych
Polsce. Na spadek liczby podréznych miaty wptyw niewtasciwie decyzje organizacyjne
i ekonomiczne oraz rozproszenie majatku i kompetencji spotki PKP. Wedtug Karola Trammera
w latach 90. XX i pierwszej dekady XXI wieku dochodzito do zjawiska celowego wygaszania
popytu w celu zamykania nierentownych potaczen regionalnych [6]. Jak sie jednak okazato
miato to wptyw na liczbe pasazerdw na liniach magistralnych i doprowadzito do drastycznych
spadkéw w ogodlnej liczbie przewozonych pasazerdéw. Sytuacja najgorzej przedstawiata sie
w 2005 roku, kiedy to kolejg przewieziono rekordowo niskg liczbe podréznych - byto ich

zaledwie 257,6 min.

Liczba pasazerdw kolei w latach 1989-2019
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Rysunek 1. Liczba pasazerdw kolei w latach 1989-2019

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Ciecia potaczen kolejowych miaty miejsce réwniez na terenie obecnego wojewddztwa
dolnoslgskiego. W ich wyniku doszto do catkowitego zamkniecia 44 odcinkdw linii kolejowych,
a na czesci pozostatych realizowano jedynie przewozy towarowe. Dopiero pod koniec
pierwszej dekady XXI wieku zaczeto zauwazac istotng role kolei w systemie komunikacyjnym.
W wyniku tego, cze$¢ zamknietych linii zostata zrewitalizowana, m.in. linia nr 326 Wroctaw
Psie Pole - Trzebnica, badz jest w jej trakcie, np. linia nr 285 Wroctaw Gtowny- Jedlina Zdréj).
Jednak w dalszym ciggu zapotrzebowanie na kolejowe przewozy pasazerskie jest

niezaspokojone.

Potrzebe rozwoju przewozow kolejowych w wojewoddztwie dolnoslagskim dobrze ilustruje
przyktad wspomnianej linii nr 326. Przed jej rewitalizacjg pojawity sie plany likwidacji linii
i stworzenia w jej miejscu Sciezki rowerowej. Dzieki zaangazowaniu wiladz wojewoddztwa
i mito$nikdw kolei linie udato sie przejg¢ od PKP S.A. i zrewitalizowac. Obecnie jej obstuge
zapewniaja pociagi spotki Koleje Dolnoslaskie. Niestety linia wyremontowana zostata bez
mijanek, czyli bez mozliwosci jednoczesnego przejazdu pociggéow z dwodch kierunkow.
Ograniczona przepustowosc i niewielkie pojazdy obstugujace linie spowodowaty bardzo duze
zapetnienie sktadéw, w wyniku czego cze$¢ pasazerdw nie mogta skorzysta¢ z ustug

przewoznika.

Tabela 1. Zlikwidowane linie kolejowe w wojewddztwie dolnoslaskim w latach 1991-2000

Odcinek Linia nr Rok likwidacji
1 Malczyce - Jawor 315
2 Strzelin — Kondratowice 304
3 Kondratowice — Zabkowice Slaskie 320 1991
4 | Przeworno - Gteboka Slaska 321
5 | Sycow - Bukowa Slaska 317
6 Kamieniec Zgbkowicki — Ztoty Stok 334
7 Henrykéw - Cieptowody 335
8 Brzeg - Strzelin 304
9 | Swidnica Kraszowice - Jedlina-Zdréj 285
10 | Kamienna Gora — Krzeszéw 330
11 | Pisarzowice - Kowary 308
12 | Ziotoryja - Lwowek Slaski 284
13 | Ztotoryja — Chojnow 316
14 | Jawor - Roztoka 331 1992
15 | Malczyce - Jawor 315
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego uczniéw wroctawskich szkét

Lp. Odcinek Linia nr Rok likwidacji

16 | Malczyce - Strzegom 302

17 | Malczyce - Malczyce Port 347

18 | Bolestawiec — Trzebien 314

19 | Wasosz - Prochowice Slaskie 362

20 | Glogow - Szlichtyngowa 372

21 | Sieniawka Zarska - Jasien 282

22 | Gryféw Slaski - Lubomierz 284

23 | Luban Slaski - Lesna 337
24 Zagan - kawszowa 283 1994
25 | Géra Slaska - Szlichtyngowa 372
26 Rawicz — Wgsosz 362
27 | Jerzmanice-Zdrdj — Wilkéw Ztotoryjski 342 1995
28 | Swieraddw-zdréj - Swieraddw- 336

Nadlesnictwo
29 Kamienna Géra — Pisarzowice 308
30 Watbrzych Szczawienko - Boguszéw Gorce 591
Wschod

31 tagiewniki Dzierzoniowskie - Pitawa Gérna 310
32 Jankowa Zaganska - Sanice 380
33 Ruszéw - Gozdnica 339 1996
34 Trzebien — Modta 314
35 Nowa Wie$ Grodziska — Bolestawiec Wschdd 323
36 Przemkéw - Rokitki 303
37 Jerzmanice-Zdréj - Wojcieszow Gorny 312
38 Prochowice Slaskie - Legnica 362
39 Jaroszéw - Strzegom 302
40 Kowary —.Mys+ak0W|ce 308 2000
41 Mystakowice — Karpacz 340
42 Dzierzoniéw - Bielawa Zachodnia 341
43 Kobierzyce - tagiewniki Dzierzoniowskie 310
44 Wroctaw Psie Pole — Trzebnica 326

Zrédfo: ,Kolej pasazerska we Wroctawiu i na Dolnym Slasku — problemy i wyzwania”
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

2.2. Charakterystyka transportu indywidualnego w Polsce,

wojewodztwie dolnoslaskim i Wroctawiu

Z powodu cie¢ w komunikacji kolejowej, pasazerowie zostali zmuszeni do zmiany
$rodka transportu, alternatywa byt autobus lub samochod. Poczgtkowo korzystali oni
z pierwszego z nich, jednak w zwigzku z pogarszaniem sie oferty przewoznikdw,

spoteczenstwo do codziennego przemieszczania zaczeto wykorzystywac samochody.

Na Rysunku 2, przedstawiajgcym liczbe samochodow zarejestrowanych w Polsce
w latach 1990-2018, widoczny jest wzrost liczby poruszajgcych sie po polskich drogach
pojazdow. Od 1990 do 2019 roku liczba samochodow wzrosta ponad czterokrotnie. Ma to
zwigzek zaréwno ze wzrostem zamoznosci Polakéw, jak i ograniczeniem publicznej oferty
przewozowej. Mieszkancy matych miast i wsi majg szczegdlnie duzg potrzebe przemieszczania
sie do wiekszych miejscowosci, oferujacych szerszy dostep do oswiaty, kultury, stuzby
zdrowia, handlu i ustug. Podobna sytuacja dotyczy uczniéw, ktérzy czesto sg zmuszeni do
uczeszczania do szkoty poza swoim miejscem zamieszkania. Brak odpowiedniej oferty
przewozowej, dostosowanej do ich potrzeb, wymusza korzystanie z indywidualnych srodkéw

transportu, co ma swoje odzwierciedlenie w danych prezentowanych na ponizszym wykresie.

Liczba zarejestrowanych samochodow w latach 1990-2018 o
o8 o
© A NV

& |
© N %o

N

AR

Rysunek 2. Liczba samochoddw zarejestrowanych w Polsce w latach 1990-2018
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

Zgodnie z raportem pt. ,,Parkingi a transport zbiorowy w miastach" [7] w 2018 roku
liczba zarejestrowanych pojazdow we Wroctawiu siegneta 551 738 (Rysunek 3) i byt to drugi
najwyzszy wynik po Warszawie. Zas$ w przypadku wskaznika liczby pojazdow przypadajacych

na 1000 mieszkancow, Wroctaw uplasowat sie tuz za Warszawg z wynikiem 877 (Rysunek 4).

Liczba zarejestrowanych pojazddw w polskich miastach
(stan na 2018 rok)

Wwarszawa ] 1 600 000
Wroctaw ] 551738
todz [ 400 000
Poznan T 356 788
Szczecin _ 280944
Bydgoszcz ] 255 692
Lublin [ 247216
Katowice [N 230 000
Gdansk [ 190 406
Olsztyn ] 190 000
Biatystok [ 180 531
Kielce [N 138344

Zielona Géra [ 102 361

Gorzéw Wikp. T 91217

[ Liczba zarejestrowanych pojazdéw w 2018 roku

Rysunek 3. Liczba pojazddw zarejestrowanych pojazddw w polskich miastach wg danych
z 2018 roku

Zrédto: ,Parkingi a transport zbiorowy w miastach”
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

Liczba pojazdéw na 1000 mieszkancow w polskich miastach

Warszawa I 521
Wroctaw I §77
Bydgoszc: ] 757
Katowice I 771

Zielona Gora I 762

Lublin - I 751

Gorzow Wikp. I 736

Kielce I 733
Szczecn I 693
Torut - I 661
Poznari I 658
Biatystok I 616

tod: I 574

Gdarisk ] 414

M Liczba pojazdéw na 1000 mieszkarncow

Rysunek 4. Liczba pojazddw zarejestrowanych w polskich miastach przypadajaca na 1000
mieszkancow (stan na 2018 rok)

Zrédfo: ,Parkingi a transport zbiorowy w miastach”

Zjawisko rosnacej liczby pojazdéw poruszajgcych sie po polskich drogach ma bardzo
negatywne konsekwencje, szczegodlnie dla duzych aglomeracji, m.in. Wroctawia. Wedtug
danych pochodzacych z Kompleksowego Pomiaru Ruchu z 2010/2011 roku do Wroctawia
wijezdzato az 200 tysiecy pojazdéw dziennie [8]. W 2018 roku badania przeprowadzono
ponownie, a liczba samochoddéw wzrosta do 240 tysiecy [9], co stanowito blisko 30%
wszystkich pojazdéw poruszajgcych sie po miescie. Wieksza liczba pojazdéw, przy nie
zmienionej przepustowosci arterii komunikacyjnych oraz pozostatych drdg, prowadzi do
wzrostu liczby zatoréw drogowych, co z kolei wptywa na pogorszenie jakosci powietrza
w miescie. Nalezy jednak podkreslic, ze zwiekszenie przepustowosci drdég, zgodnie
z twierdzeniem Lewisa-Mogridge’a nie wplywa na zmniejszenie korkéw, poniewaz liczba
samochoddéw zwieksza sie tak, by wypetni¢ wolng przestrzen. Dodatkowo mozliwosc
poszerzenia przestrzeni drogowej w szczegdlnosci w centrum jest ograniczona, a czesto

niemozliwa z uwagi na gesta zabudowe.
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2.3. Problem wykluczenia komunikacyjnego wérod mtodziezy szkolnej

Problem wykluczenia komunikacyjnego mitodziezy do tej pory nie byt przedmiotem
badan ani analiz. Nie istniejg Zzadne statystyki ani opracowania dotyczace tego zagadnienia.

Kwestia probleméw z dojazdem do szkoty poruszana byta jedynie sporadycznie w mediach.

Radio Wroctaw opisywato w 2019 roku problem z dojazdem do szkoty 70 uczniéw z gminy
Lubomierz [10]. Byt on skutkiem likwidacji porannych i potudniowych kurséw przez
obstugujacy je PKS Tour, z uwagi na ich nieoptacalnos¢. Sasiedni Gryfédw Slaski z tego samego
powodu zostat zmuszony do wynajecia bolestawieckiego PKS do obstugi potaczen z Lwdwka

Slaskiego do Rakowic Wielkich.

Dziennik tédzki w tym samym roku opisywat sprawe z Wielunia [11]. Wowczas do szkét
ponadpodstawowych trafity dwa roczniki uczniéw, co spowodowato wzrost zapotrzebowania
na przewozy autobusowe, w zwigzku ze wzrostem liczby ucznidéw dojezdzajgcych do szkot.
Niestety nie przewidziaty tego ani wiadze regionu, ani PKS Wielun obstugujacy potaczenia, co
skutkowato nie tylko przepetnieniem pojazdow, ale nierzadko brakiem mozliwosci wejscia do
pojazdu przez czes$¢ ucznidw. Problem pojawit sie takze z powodu zajec rozpoczynajacych sie
0 godzinie 7:00, bowiem o tej porze czestotliwos¢ kursowania autobuséw byta zbyt niska lub

takie potgczenia nie istniaty.

Podobny problem, uczniow o$wiecimskich szkot, opisywata Gazeta Krakowska [12]. Roéwniez
wtym przypadku kwestia zwigzana byta z podwdjnym rocznikiem w  szkotach

ponadpodstawowych i nieprzygotowaniem samorzadu oraz przewoznika do realizacji zadania.

Powyzsze artykuty powstaty po sygnatach od duzych grup dotknietych problemem w tym
samym czasie i w sposdb nagty. W przypadku probleméw lokalnych, dotykajgcych kilka do
kilkunastu osob, media nie sg zainteresowanie podejmowaniem takiej tematyki z uwagi na

niewielka grupe potencjalnych odbiorcéw informaciji.
Powyze]j przedstawione przypadki nie sg najprawdopodobniej jedynymi wystepujacymi.

W potaczeniu z brakiem analiz dotyczacych wykluczenia komunikacyjnego miodziezy,
przy opracowaniu niniejszego studium, nie mozna byto odnie$¢ sie do zadnych istniejgcych

danych.
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3. Dane i Metoda

3.1. Obszar badan

Ankieta wykazata, ze respondenci pochodzili z 62 gmin. Liczba respondentéw malata wraz
z rosngcg odlegtoscig od Wroctawia. Okazato sig, ze ok. 94% ankietowanych zamieszkuje na
terenach 26 gmin lezgcych w ,otulinie” Wroctawia. Z tego wzgledu, dgzac do czytelnosci map
zamieszczonych w niniejszym opracowaniu, zdecydowano sie ha ograniczenie zasiegu
terytorialnego map tylko do wspomnianej otuliny miasta. Stad Rysunek 5 prezentuje
lokalizacje gmin na terytoriach, ktérych zamieszkuje 94% respondentéw. Catkowita populacja

wspomnianych gmin wynosi 191 500 mieszkancoéw, z czego 19 150 stanowi miodziez w wieku
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Rysunek 5. Gminy w otulinie Wroctawia zamieszkiwane przez respondentow

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Obszar badanych gmin charakteryzuje sie niewielkim zageszczeniem Iudnosci.

Najwiekszymi osrodkami miejskimi sg Olesnica, Trzebnica, Brzeg Dolny i Otawa.

Przewazajgcg czes$c obszaru zajmujg uzytki rolne, brak jest rozwinietego przemystu.
Wyjatkiem jest Brzeg Dolny z duzymi zaktadami chemicznymi PCC Rokita oraz gmina

Kobierzyce, ktora stata sie w ostatnich latach centrum logistycznym i handlowym regionu.

Poza funkcjami rolniczymi, gminy w gtdwnej mierze petnig funkcje sypialni Wroctawia,
tzn. ich mieszkancy pracujg we wroctawskich firmach, instytucjach. Wigze sie to z duzym
obcigzeniem sieci drogowej gmin oraz samego Wroctawia, w szczegodlnosci, drég wlotowych

w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Gminy sg stosunkowo dobrze skomunikowane. Przebiegajg tedy wazne drogi jak
autostrada A4, taczaca Przemysl, Krakdw, Katowice z Wroctawiem, a w dalszej perspektywie
- z Niemcami. Ponadto zlokalizowany jest tu odcinek autostradowy drogi krajowej nr 8. Droga
ta tgczy Biatystok, Warszawe i £6dz z Wroctawiem, w dalszej pespektywie prowadzi przez
Ktodzko do granicy z Czechami. Nie mozna poming¢ drogi krajowej nr 5 tgczacej Poznan
z Wroctawiem, przebiegajacej przez omawiany obszar gtownie w standardzie drogi
ekspresowej. Z pozostatych drég krajowych nalezy wspomnie¢ o DK94, prowadzacej od
granicy z Niemcami, przez Bolestawiec i Legnice do Wroctawia, a dalej, przez Otawe i Opole,
w okolice Zabrza; DK 15 tgczacg Jarocin z Trzebica, DK5 z Bolkowa do Kostomtotow, DK 35
taczacg Wroctaw ze éwidnica, Watbrzychem, prowadzaca do granicy z Czechami oraz DK 39

z tagiewnik do Brzegu i Kepna.

Na terenie gmin zlokalizowanych jest wiele linii kolejowych, czesciowo nieczynnych.
Przebiega tedy linia nr E30, nalezaca do Paneuropejskiego Korytarza Transportowego,
prowadzacego od granicy polsko-ukrainskiej przez wojewodztwa podkarpackie, matopolskie,
$laskie, opolskie i dolnoslgskie, do granicy polsko-niemieckiej. W jej ciggu znajduje sie linia
nr 275 (Wroctaw Muchobér - Gubinek) i 282 (Mitkowice - Zary). Ponadto znajduja sie tu
odcinki miedzynarodowych linii C-E59 (linia nr 273 Szczecin Podjuchy - Wroctaw Gtéwny oraz
276 Wroctaw Gtéwny - Miedzylesie) i E59 (linia nr 132 Wroctaw Gtowny - Opole Groszowice
oraz 271 Poznan Gtéwny - Wroctaw Gléwny), taczace Szczecin z Czechami. Poza
miedzynarodowymi korytarzami kolejowymi, przez tereny omawianych gmin, przebiegajg
linie nr 143 (Kalety - Wroctaw Popowice), 274 (Wroctaw Gtowny - Zgorzelec), 277 (Opole
Groszowice — Wroctaw Brochdéw), 285 (Wroctaw Gtéwny - Jedlina Zdréj), 292 (Jelcz Laskowice
- Wroctaw Osobowice) i 326 (Wroctaw Psie-Pole — Trzebnica). Na wszystkich wspomnianych
liniach, z wyjatkiem obecnie poddawanych rewitalizacji i przystosowywanych do ruchu

pasazerskiego liniach nr 285 i 292, odbywa sie ruch pasazerski. Wsrdd nieczynnych, zaréwno
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w ruchu pasazerskim jak i towarowym, znajduja sie linie nr 262 (Boreczek - Oftawa), 304

(Kondratowice - Brzeg), 310 (Kobierzyce - Pitawa Gorna).

70% omawianych gmin posiada stacje kolejowa (lub kolejowy przystanek osobowy),
z ktorej w roku szkolnym 2019/2020 odbywaty sie regularne przewozy pasazerskie. Nalezg
do nich Katy Wroctawskie, Dtugoteka, Kobierzyce, Migkinia, Siechnice, Czernica, Jelcz-
Laskowice, Zérawina, Wisznia Mata, Oborniki Slaskie, Otawa, Trzebnica, Olesnica, Sroda
Slaska, Zmigrdd, Olesnica, Bordw, Strzelin, Brzeg Dolny, Malczyce, Mietkéw, Otawa, Prusice.

Na terenie pozostatych gmin korzysta¢ mozna tylko z transportu kotowego.
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego uczniéw wroctawskich szkét

Tabela 2. Podstawowe dane demograficzne gmin, z ktérych pochodza respondenci wedtug

Spisu Powszechnego z 2011 r.

Liczba

odpowiedzi

Liczba mieszkancow w wieku

15 - 19 lat

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Katy Wroctawskie
Dtugoteka
Kobierzyce
Miekinia
Siechnice
Czernica
Jelcz-Laskowice
Zbrawina
Wisznia Mata
Oborniki Slaskie
m. Ofawa
Sobotka
Jordanéw Slaski
Trzebnica

m. Olesnica
Sroda Slaska
Zmigrod
Olesnica

Boréw

Strzelin

Brzeg Dolny
Malczyce
Mietkéw
Kostomtoty
Otawa

Prusice

Zrédfo: opracowanie wtasne

114
102
102

U O O N N N oo v

1010
1161
812
635
789
573
1080
444
443
909
1502
600
147
1085
1748
918
706
587
249
1043
764
287
182
337
698
441
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3.2. Metoda badawcza

Z uwagi na panujaca pandemie w okresie prowadzenia badan oraz w celu zapewnienia
jego rzetelnosci, poprzez dotarcie do mozliwie najszerszego grona uczniow, zdecydowano sie
na wybor internetowej, bezptatnej ustugi Google Forms. Za jej pomocg opracowano ankiete,
ktora zostata rozestana do wroctawskich szkét ponadpodstawowych i rozpowszechniona,
dzieki uprzejmosci administracji szkot, wsrod uczniow. Dodatkowo trafita ona do gtéwnych
portali spotecznosciowych oraz zostata rozestana do uczniéw poprzez komunikatory

internetowe.

Ankieta byta aktywna od 29.11.2020 r. do 22.12.2020 r. Uzyskano 1932 odpowiedzi,
zas z racji formalnych (niemozliwa do ustalenia miejscowos¢ zamieszkania, nierealne dane
itp.) odrzucono 40 odpowiedzi. W wyniku tego analize przeprowadzono w oparciu o 1892

odpowiedzi.

Z uwagi na zréznicowane warunki panujace w obu grupach, wynikajace z odlegtosci,
rozwiniecia i organizacji transportu publicznego, w analizie dokonano podziatu respondentéw
na 2 grupy: zamieszkatych we Wrocfawiu (A) zamieszkatych poza Wroctawiem (B). Do drugiej
grupy zostaty wigczone wszystkie odpowiedzi, w ktorych w rubryce dotyczacej miejscowosci

wpisano miejscowos¢ inng niz Wroctaw.

Ankieta zawierata pytania zestawione w Tabeli 3.
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Tabela 3. Pytania ankietowe

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Wiek

Do ktorej szkoty uczeszczasz?

W jakiej miejscowosci mieszkasz?

Z jakiego $rodka transportu przewaznie korzystasz dojezdzajac do szkoty?

Do ktorego przystanku autobusowego lub kolejowego jest najblizej z Twojego

domu? (np. "stacja kolejowa Wroctaw Kuzniki", "Jana Pawia II")

Czy jestes zadowolona/zadowolony z komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy?

Jak oceniasz czestotliwos¢ kursow komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 5-9?

Jak oceniasz czestotliwos¢ kursow komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 9-13?

Jak oceniasz czestotliwos¢ kursow komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 13-18?

Jak oceniasz czestotliwos¢ kursow komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 18-22?
Jak oceniasz komfort podrézy komunikacja? (zapetnienie autobusu, klimatyzacja itp.)

Jak oceniasz dogodnosc tras komunikacji zbiorowej w Twojej miejscowosci/okolicy?

(czy komunikacjg docierasz tam, gdzie potrzebujesz bez problemdw)
Czy Twoja aktywnos$¢ pozaszkolna jest zalezna od dojazdu do Wroctawia?

Czy po poprawie dostepnosci i komfortu transportu publicznego w Twojej

gminie/okolicy zmienitbys$ swdj srodek transportu?
Ile czasu potrzebujesz aby dojs¢ na przystanek/stacje, z ktérego korzystasz?

Ile czasu poswiecasz dojazd do szkoty?

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Ponizej przedstawiono opis i uzasadnienie wprowadzenia ww. pytan do ankiety:

Pytanie nr 1: ,Wiek”
Pytanie stuzyto okresleniu zdolnosci osoby ankietowanej do kierowania pojazdami
mechanicznymi, przy zatozeniu, ze pojazdy, na ktére uprawnienia do kierowania mozna
zdoby¢ w wieku 16 lat, majg pomijalny udziat wéréd mtodziezy. Mozliwe byto zaznaczenie
jednej z dwdch opcji:

» ponizej 18;

> wiekszy lub réwny 18.

Pytanie nr 2: ,,Do ktérej szkoly uczeszczasz?”
Ankietowani mieli do wyboru liste zawierajacg 50 szkét ponadpodstawowych zlokalizowanych
na terenie Wroctawia. Udostepniono takze opcje ,inna” na wypadek ewentualnego pominiecia

placowki edukacyjnej na liscie.

Sledzenie, w aplikacji Google Forms, udzielanych odpowiedzi przez respondentéw to pytanie,
umozliwito biezacg weryfikacje zasiegu ankiety i ewentualng reakcje w postaci prosby
o wypetnienie ankiety, skierowanej do konkretnych placéwek o$wiatowych. Dziatania te miaty

na celu pozyskanie mozliwie najwiekszej liczby odpowiedzi, a co za tym idzie — danych.

Pytanie nr 3: ,,W jakiej miejscowosci mieszkasz?”

Pytanie to byto kluczowe ze wzgledu na cel niniejszej analizy. Informacja dotyczgca miejsca
zamieszkania respondenta byta niezbedna do okreslenia poziomu dostepnosci komunikacji
zbiorowej w danym rejonie. Pozyskane informacje pozwolity zidentyfikowac¢ rejony
problematyczne. Brak odpowiedzi na to pytanie badzZ odpowiedz, ktdéra wykluczata mozliwosé

ustalenia miejsca zamieszkania, byta jednym z powoddw odrzucenia konkretnej ankiety.

Pytanie 4: ,Z jakiego $rodka transportu przewaznie korzystasz dojezdzajac do
szkoty?"”

Pytanie miato na celu wskazanie $rodkéw komunikacji wykorzystywanych przez ucznidw
w celu dotarcia do szkoty. Jednoczes$nie umozliwito ustalenie lokalizacji krytycznych, tj. takich
z ktérych dojazd do szkoty odbywa sie przy wykorzystaniu samochodu oraz wymaga wielu
przesiadek. Respondenci mieli do wyboru nastepujgce opcje:

Autobus;

Tramwaj;

Pociag;

Samochdd (prowadze sam);

Samochdd (rodzice mnie dowozg);

VvV V VYV V VYV V

Rower.
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Zrezygnowano z opcji ,pieszo”, poniewaz przyjeto, ze dotarcie z domu do przystanku,
a nastepnie z przystanku do szkoty, nie moze byc¢ traktowane jako $rodek transportu.
W przypadku mozliwosci dotarcia do szkoty pieszo, nie istnieje problem wykluczenia
komunikacyjnego. Ponadto prawdopodobienstwo wystepowania takiego przypadku jest

bardzo niskie i pomijalne w skali tej analizy.

Pytanie nr 5: ,Do ktérego przystanku autobusowego lub kolejowego jest najblizej

z Twojego domu? (np. "stacja kolejowa Wroctaw Kuzniki", "Jana Pawia I1")"”

Pytanie miato umozliwic¢ przyblizenie doktadnego adresu zamieszkania ankietowanych. bez
koniecznosci uzyskania zgody na przetwarzanie danych osobowych oraz naruszania
prywatnosci ankietowanych. Wraz z pytaniem o miejscowo$¢ zamieszkania (Pytanie nr 3),

byto to jedno z kluczowych pytan analizy.

W wiekszosci ankietowani, wskazywali na korzystanie z przystanku najblizszego miejscu
zamieszkania. Zdarzaty sie jednak przypadki, gdy korzystali oni z innego, bardziej oddalonego
punktu komunikacyjnego. To, czy dany przystanek byt punktem wyjazdu mozna byto okresli¢
za pomoca czasu dojscia do przystanku oraz miejscowosci zamieszkania respondenta.

Pytanie to byto szczegdlnie istotne w przypadku miejscowosci wiekszych, takich jak np.
Kobierzyce, Otawa, Smolec. Nie zawsze okreslenie tych danych byto mozliwe, totez autorzy
analizy sami oceniali mozliwy obszar zamieszkania. Niesie to za sobg pewien ciezar
niedoktadnosci, jednak w przypadku niniejszej analizy doktadna lokalizacja jest mniej istotna

niz zawezenie jej do obszaru kilku przecznic.

W przypadku pytan nr 6-12 zdecydowano sie na skale 6 stopniowg od 0 do 5, gdzie:
> ,0” odpowiada odpowiedzi ,bardzo Zle (brak kurséw)”;
> ,1” odpowiada odpowiedzi ,zle”;
> ,2” odpowiada odpowiedzi ,przecietnie”;
> ,3”7 odpowiada odpowiedzi ,ponadprzecietnie”;
> ,4” odpowiada odpowiedzi ,dobrze”;

> ,5”7 odpowiada odpowiedzi ,bardzo dobrze”.

Wprowadzenie 6-cio stopniowej skali miato za zadanie stworzenie bardziej szczegétowego
podziatu tak, aby otrzymane wyniki jak najbardziej odpowiadaty stanowi faktycznemu.
Wykorzystanie ,0”, w sakli ocen miato wydzwiek psychologiczny, - oczywiste skojarzenia
zwigzane z tg cyfra. Pytania mialy na celu poznanie subiektywnych opinii zwigzanych
z korzystaniem z transportu zbiorowego. Z punktu widzenia transportu publicznego to wiasnie
ocena subiektywna jest bardzo istotna, poniewaz od niej zalezy z ktérego Srodka transportu

skorzysta pasazer. Wraz z wiekiem rosnie potrzeba mobilnosci, totez wymagania w zakresie
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czestotliwosci kursowania $rodkéw komunikacji publicznej réwniez rosng. Nalezy wiec
pamietac, ze odczucia mtodziezy, ktéra w wielu przypadkach jest od niej uzalezniona, sg inne
i zazwyczaj mniej pobtazliwe niz w przypadku oséb dorostych, ktére mogg korzystac

z indywidualnego $rodka transportu (samochdd, motocykl).

Pytanie nr 6: ,Czy jestes zadowolona/zadowolony z komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy?”

Pytanie miato na celu uzyskanie informacji dotyczacych zadowolenia respondentéw
z funkcjonowania komunikacji miejskiej w ich miejscowosci, z uwzglednieniem wszystkich
aspektéw, ktére z ich punktu widzenia sg istotne i wptywaja na atrakcyjnos¢ komunikacji

zbiorowej.

Pytania nr 7-10 zostaty podzielone na konkretne przedzialty czasowe opisane ponizej. We
wszystkich pytaniach zostato uzyte zaokraglenie wartoéci okreslonych jako ,wartosci

rzeczywiste”. Zabieg ten zostat wykorzystany z uwagi na czytelnos¢ zapisu.

Pytanie nr 7: ,Jak oceniasz czestotliwo$¢ kurséw komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 5-9?”

Pytanie miatlo za =zadanie umozliwi¢ scharakteryzowanie czestotliwosci kursowania
komunikacji w przedziale godzinowym wskazanym w ankiecie jako 5-9 (wartos¢ rzeczywista
- od 5:00 do 8:59:59). Jest to newralgiczny przedziat czasowy z uwagi na to, ze
przyttaczajgca czes¢ mieszkancéw przemieszcza sie tym okresie do szkoty i pracy. W zwigzku
z tym, pozadane jest, aby pojazdy transportu posiadaty wystarczajgcg pojemnos$¢ oraz

kursowaty z bardzo duza czestotliwoscia.

Pytanie nr 8: ,Jak oceniasz czestotliwo$¢ kursow komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 9-13?"

Pytanie miato za zadanie umozliwi¢ scharakteryzowanie czestotliwosci kurséw komunikacji
zbiorowej w przedziale godzinowym wskazanym w ankiecie jako 9-12 (wartos¢ rzeczywista -
od 9:00 do 12:59:59). Jest to przedziat, w ktorym uczniowie zazwyczaj przebywaja na
zajeciach lekcyjnych. Jednak czes$¢ zaje¢ moze rozpoczynac sie w pozniejszych godzinach.
Dodatkowo, w tym czasie wiekszos¢ rodzicow badz opiekunéw prawnych przebywa w pracy,
w wyniku tego uczniowie sg uzaleznieni od komunikacji zbiorowej. W zwigzku z tym konieczne

jest zapewnienie, réwniez w tym przedziale czasowym, odpowiedniej oferty przewozowej.
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Pytanie nr 9: ,Jak oceniasz czestotliwos¢ kurséw komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 13-18?"

Pytanie miato za zadanie umozliwi¢ scharakteryzowanie czestotliwosci kurséw komunikacji
zbiorowej w przedziale godzinowym wskazanym w ankiecie jako 13-18 (wartos¢ rzeczywista
- od 13:00 do 17:59:59). To czas powrotu do domu po zakonczonych zajeciach w szkotach.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze uczniowie zazwyczaj kazdego dnia koncza zajecia o innej porze,
podczas kiedy ich rodzice/opiekunowie pracuja zwykle w statym przedziale czasowym.
Dodatkowo kazdy rok szkolny charakteryzuje sie catkowicie zmienionym planem lekcji.
Oznacza to, ze oferta w tym przedziale czasowym powinna by¢ dostosowana do potrzeb
powracajacych uczniow o réznych porach. Wigze sie to z koniecznoscig zwiekszonej

czestotliwosci kursowania pojazdow.

Pytanie nr 10: ,Jak oceniasz czestotliwos¢ kurséw komunikacji zbiorowej w Twojej

miejscowosci/okolicy w godzinach 18-22?"

Pytanie miato za zadanie umozliwi¢ scharakteryzowanie czestotliwosci kurséw komunikacji
zbiorowej w przedziale godzinowym wskazanym w ankiecie jako 18-22 (wartos$¢ rzeczywista
- od 18:00 do 21:59:59). W tym przedziale uczniowie zwykle przemieszczajg sie w kierunku
domu po zajeciach dodatkowych. To takze pora, w ktorej odbywaja sie powroty z réznego

rodzaju spotkan towarzyskich czy wydarzen kulturalnych.

Pytanie nr 11: ,Jak oceniasz komfort podrézy komunikacja? (zapetnienie autobusu,

klimatyzacja itp.)"”

Pytanie poruszato kwestie zwigzane z komfortem, takie jak poziom zapetnienia pojazdow,
dostepnosc¢ klimatyzacji i ogrzewania, liczba miejsc siedzgcych. Komfort podrézy to istotny
aspekt rozpatrywany w procesie decyzyjnym wyboru $érodka transportu. Preferencje
konkretnych jednostek rdznig sie, jednak wymienione powyzej aspekty to standardowo

uzywane kryteria w celu oceny poziomu komfortu.

Pytanie nr 12: ,Jak oceniasz dogodnos$¢ tras komunikacji zbiorowej w Twojej
miejscowosci/okolicy? (czy komunikacja docierasz tam, gdzie potrzebujesz bez

probleméw)”

Pod pojeciem ,dogodnosc” kryje sie ,stopiert dostosowania transportu zbiorowego do potrzeb
wynikajacych z koniecznosci przemieszczania sie”, zas ,trasy”. ,linie transportu publicznego

przebiegajacego przez miejscowos¢ respondenta”. Ten aspekt jest uwzgledniany przy
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wyborze $rodka transportu, poniewaz zazwyczaj dogodnosc kojarzona jest przez pasazerow

jako czas dotarcia do konkretnego miejsca lub mozliwo$¢ dotarcia do niego w ogodle.

Pytanie nr 13: ,,Czy Twoja aktywno$¢ pozaszkolna jest zalezna od dojazdu do

Wroctawia?”

Pytanie miato na celu zbadanie czy dojazd do/z Wroctawia jest istoty w kontekscie udziatu w
zajeciach pozalekcyjnych. Byto ono powigzane z Pytaniem nr 10. Respondenci wybierali
miedzy jedna z trzech odpowiedzi:

» Tak - oznaczato istnienie takiej zaleznosci;

> Nie - oznaczato brak takiej zaleznosci;

> Nie dotyczy - oznaczato brak zaje¢ pozalekcyjnych.

Pytanie nr 14: ,Czy po poprawie dostepnosci i komfortu transportu publicznego
w Twojej gminie/okolicy zmienitbys swoj Srodek transportu?”
Pytanie miato na celu uzyskanie opinii ankietowanych czy ewentualna poprawa jakosci
komunikacji zbiorowej w ich mieécie wptynetaby na wybdr komunikacji zbiorowej jako srodka
transportu. Odpowiedzi miaty za zadanie okresli¢, czy zmiany sg wyczekiwane przez osoby,
ktére nie korzystaja z transportu zbiorowego. Mozliwa do wyboru byta jedna z trzech
odpowiedzi:
> Tak - oznaczato chec korzystania z komunikacji zbiorowej w przypadku jej
poprawy w miejscowosci ankietowanego;
> Nie - oznaczato brak checi korzystania z komunikacji zbiorowej w przypadku
jej poprawy w miejscowosci ankietowanego;
> Juz korzystam z komunikacji — oznaczato korzystanie komunikacji zbiorowej

w celu przemieszczania sie.

Pytanie 15: ,Ile czasu potrzebujesz, aby dojs¢ na przystanek/stacje, z ktorego
korzystasz?”

Pytanie miato na celu uzyskanie dwdéch informacji. Pierwszg z nich byta bezposrednia dana
w postaci czasu, jaki nalezy wygospodarowaé¢ w celu dotarcia do przystanku z miejsca
zamieszkania respondenta. Lokalizacja przystankow w kontekscie wyboru srodka transportu
jest istotna ze wzgledu na wygode uzytkowania. Im dtuzszy czas dojscia na przystanek, tym
mniej chetnie dany $rodek transportu bedzie wybierany. Druga informacja byta cenna
z punktu zapewnienia pozyskania jak najbardziej doktfadnych i rzetelnych danych. Dane
dotyczace miejscowosci zamieszkania, przystanku potozonego najblizej miejsca zamieszkania

oraz czasu dojscia do przystanku uzytkowanego umozliwity okreslenie stosunkowo
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doktadnego adresu zamieszkania respondentéw bez koniecznosci korzystania z danych
wrazliwych.
Do wyboru ankietowanych byto siedem odpowiedzi:

» Mnigj niz 5 minut;

> 5-10 minut;

> 10-15 minut;

> 15-20 minut;

> 20-30 minut;

> Powyzej 30 minut;

» Korzystam z samochodu.

Ostatnia odpowiedz, tj. ,korzystam z samochodu”, zostata wprowadzona w celu mozliwosci
zaznaczenia odpowiedzi przez ankietowanych poruszajgcych sie wytgcznie samochodami i nie

korzystajgcymi z przystankéw komunikacji zbiorowej.
Pytanie nr 16: ,Ile czasu poswiecasz dojazd do szkoty?”

Czas dojazdu do punktu wydtuza sie wraz z odlegtoscig od niego, zatem w idealnym modelu,
dojazd z kazdego punktu oddalanego od miejsca docelowego o taka samg odlegtos¢ powinien
by¢ taki sam. W rzeczywistosci, ze wzgledu na uksztattowanie terenu i istniejgca
infrastrukture, na czas dojazdu ma réwniez odlegtos¢ od gtdwnych sieci komunikacyjnych.
Celem tego pytania byta identyfikacja punktéw, ktére w sposdb znaczny odbiegajg od normy.
Respondenci wybierali pomiedzy odpowiedziami:

» Mniej niz 30 minut;

> 30-60 minut;

> 60-90 minut;

> 90-120 minut;

» Powyzej 120 minut.
Powyzsze wartosci w zatozeniu sg czasem ktory uptynat od opuszczenia domu przez

ankietowanego do momentu dotarcia do szkoty.
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4. Wyniki

4.1. Struktura wiekowa respondentow

Strukture wiekowg respondentdw, z podziatem na deklarowane miejsce zamieszkania,
przedstawiono na Rysunku 6. Wyniki wskazuja, iz nie wystepujg statystycznie istotne réznice

wiekowe pomiedzy grupami wiekowymi respondentéw.

A B

30%

Eponizej 18 Mwiekszy lub réwny @ ponizej 18 MEwiekszy lub réwny

Rysunek 6. Wiek respondentow mieszkajacych we Wroctawiu (A) i poza nim (B)

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.2. Szkoty

Tabela 4 prezentuje liczbe respondentdw z poszczegdlnych szkdt ponadpodstawowych.
Liceum Ogodlnoksztatcgce nr V zdecydowanie dominuje pod wzgledem liczby respondentéw.
Wynika to z faktu, ze administracja wspomnianej szkoty wyrazita szczegdlne zainteresowanie
niniejszym  studium, co najprawdopodobniej skutkowato bardziej intensywnym

rozpropagowaniem ankiety.
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Tabela 4. Liczba respondentow z poszczegolnych szkot

Nazwa szkoty

Liczba

respondentéw

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Liceum Ogdlnoksztatcace

Liceum Ogdlnoksztatcace

nrV
nr IV

Technikum nr 12(Zespét Szkét Logistycznych)

Liceum Ogodlnoksztatcgce

Liceum Ogodlnoksztatcgce

nr III
nr XV

Akademickie Liceum Ogolnoksztatcgce

Politechniki Wroctawskiej

Liceum Ogdlnoksztatcace

nr VII

Technikum nr 10 (Elektroniczne Zaktady Naukowe)

Technikum nr 7 (Zespot Szkét Teleinformatycznych i

Elektronicznych)

Inna

Technikum nr 6 (Lotnicze Zaktady Naukowe)

Liceum Ogdlnoksztatcace
Technikum nr 13

Liceum Ogodlnoksztatcgce
Liceum Ogdlnoksztatcace
Liceum Ogdlnoksztatcace
Liceum Ogdlnoksztatcace
Liceum Ogdlnoksztatcace
Liceum Ogdlnoksztatcace

Liceum Ogdlnoksztatcace

nr IX

nr VIII
nr XIV
nr XVII
nr XII
nr XXIV
nr XI

nr XIII

Liceum Stuzb Mundurowych

Liceum Ogdlnoksztatcace

Liceum Ogdlnoksztatcace

nr VI

nrl

Branzowa Szkota I stopnia nr 12

Liceum Salezjaniskie

Liceum Sidstr Urszulanek

Technikum nr 15
Liceum Ogdlnoksztatcace
Liceum Ogdlnoksztatcace

Technikum nr 11

nr X

nr XVI

322
154
151
131
126
113

104
91
89

N BRSO TN N 0O O
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Liczba
Nazwa szkoty

respondentéw
31. Technikum nr 18 2
32. Technikum nr 2

33.  Technikum nr 9 (Zespét Szkét Gastronomicznych)
34. Liceum Edukacja Wroctaw

35. | Liceum Ogodlnoksztatcgce nr II

36. | Publiczna Szkota Gastronomiczna HO-GA

37. | Technikum nr 14

38. | Technikum nr 16

39. | Technikum nr 3

40. Branzowa Szkota I stopnia nr 1

= R = R = ==, NNN

41. Branzowa Szkota I stopnia nr 5

Zrédto: opracowanie wiasne

4.3. Miejsce zamieszkania

Miejsce zamieszkania respondentow zostato zagregowane do poziomu gminy. Rysunek
5 ilustruje rozmieszczenie przestrzenne respondentéw. Odlegtosé od Wroctawia jest istotnym
czynnikiem warunkujgcym czas dojazdu do stolicy wojewddztwa, jednak wptyw na niego maja

takze inne aspekty.

4.4. Srodek transportu

Wybdr srodka transportu uwarunkowany jest jego dostepnoscig. Zatem w przypadku
funkcjonujacej linii kolejowej na danym obszarze bedzie ona preferowanym Srodkiem
transportu. Nalezy jednak zauwazy¢, ze mozliwe jest przemieszczanie sie pomiedzy gminami
indywidualnymi lub zbiorowymi srodkami transportu, w celu dotarcia z miejsca zamieszkania

na przystanek/stacje kolejowg, aby dotrze¢ do Wroctawia.

Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku rozwinietej sieci drogowej, ktora
determinuje m.in. dostepnos$¢ komunikacji autobusowej. W miejscowosciach, przez ktoére
przebiegaja drogi krajowe lub wojewddzkie mozna spotkac sie z wiekszg liczbg kurséw
komunikacji zbiorowej. W miejscowosciach mniejszych, potozonych w duzej odlegtosci od

gtéwnych drég dostepnosé tego srodka transportu jest znacznie ograniczona.
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

Nalezy zaznaczy¢, ze ankietowani mogli wybiera¢ kilka srodkdéw transportu, ktorymi

najczesciej podrdézujg do szkoty.

Z informacji zaprezentowanych na Rysunku 7 wynika, Ze najczesciej
wykorzystywanym srodkiem transportu przez uczniéow, zaréwno zamieszkatych we Wroctawiu
jak i poza nim, byt autobus. Wroctawianie wskazali go 619 razy, za$ osoby spoza miasta -
561 razy. W dalszej kolejnosci, osoby spoza stolicy wojewddztwa najczesciej wskazywaty
pociag (452 odpowiedzi) , podczas gdy Wroctawianie korzystali z niego w 88 przypadkach. Na
trzeciej pozycji uplasowat sie tramwaj (302 odpowiedzi spoza Wroctawia i 513 ze stolicy
wojewodztwa), za nim samochdd prowadzony przez rodzicow (288 odpowiedzi spoza
Wroctawia i 150 z niego), samochod prowadzony przez samych respondentéw (47 i 38
odpowiedzi) oraz rower (32 i 117 odpowiedzi). Wida¢ znaczne réznice pomiedzy sposobami
podrézowania miedzy osobami z Wroctawia i mieszkajgcymi poza nim. Wiekszy jest udziat
transportu samochodowego wsréd oséb zamieszkujgcych otuline Wroctawia, dodatkowo

w przewazajacej czesci, respondenci sg uzaleznieni od rodzicéw lub opiekundw.

Srodki transportu wybierane przez respondentéw w celu
dotarcia do szkoty

619
561
513
452
288 302
150
88 117
i . [ ] e
e |

Samochdd(jestem Samochdd(rodzice Pocigg Tramwaj Autobus Rower
petnoletni, mnie dowoz3)
prowadze

samemu)

EWroctaw EPoza Wroctawiem

Rysunek 7. Srodki transportu wykorzystywane przez uczniéw w celu dojazdu do szkoty

Zrédfo: opracowanie wtasne

Na Rysunku 8 przedstawiono udziat poszczegolinych $rodkéw transportu

w bezposrednich dojazdach do szkét spoza Wroctawia. Kategoria ,mieszane” prezentuje
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

odpowiedzi, w ktorych respondenci wybrali wiecej niz jeden $rodek transportu, z ktérego

korzystaja, aby dotrzec¢ do szkoty.

Dojazdy bezposrednie stanowig 44,4% wszystkich dojazdow. Najczesciej ankietowani
bezposrednio dojezdzali pociggiem (18,1%). Na drugim miejscu znalazt sie autobus, ktérego
udziat wynosi 18%. 6,8% respondentow wskazato samochoéd, prowadzony przez

rodzicéw/opiekunoéw. Pozostate Srodki transportu maja marginalne znaczenie.

Udziat srodkéw transportu w dojezdzie z wyrdznieniem
dojazddéw bezposrednich

55,6

18 18,1
6,8
04 - 0,08 0,02
Autobus Pociag Tramwaj Samochdd Samochdéd Rower Mieszany
(rodzice mnie (jestem
dowoz3) petnoletni,

prowadze
samemu)

[ Poza Wroctawiem

Rysunek 8. Udziat sSrodkdw transportu w dojezdzie bezposrednim z domu do Wroctawia

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.5. Ocena zadowolenia z komunikacji zbiorowej w miejscowosci

ankietowanego

Dane zaprezentowane na Rysunku 9 umozliwiaja scharakteryzowanie jakosci
komunikacji zbiorowej, w =zaleznosci od oceny zadowolenia z komunikacji zbiorowej
w konkretnych obszarach. Niemal co 6 ankietowany, mieszkajacy poza granicami stolicy
wojewodztwa (grupa B), ocenia komunikacje w swojej miejscowosci jako ,bardzo ztg”, zas
zaledwie 1 na 30 respondentdw z tego obszaru uwaza jej poziom za bardzo dobry. Poréwnujac
je z odpowiedziami Wroctawian (grupa A) wida¢ duze rdznice, bowiem za bardzo Zle
funkcjonujaca komunikacje zbiorowg uznat co 25 ankietowany, a bardzo dobrze ocenia jg co
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

6. Zblizone co do czestosci udzielanych odpowiedzi wsrdd grupy B byly odpowiedzi ,1”
(20,4%), ,2" (22,6%)i,3”(25,4% - najwiecej sposrod tej grupy) , zas odpowiedzi ,4” udzielit
co 8 respondent. Wsrdéd Wroctawian wyraznie dominowaty oceny ,3”i ,4” - pierwszej udzielito
27,4%, a drugiej 32,9% respondentow i byta to najczesciej wystawiana ocena przez te grupe.
Mediana odpowiedzi grupy B osiggneta wartos¢ 2, za$ Wroctawian - 3. Az 58%
z zamieszkatych poza Wroctawiem wystawia ocene ponizej ,3”; z kolei we Wroctawiu 25%

ankietowanych ocenito komunikacje w miescie ponizej tej wartosci.

Ocena zadowolenia z komunikacji zbiorowej
w miejscowosci ankietowanego

32,9
27,4
25,4
22,6
20,4
15,6 15,4
12,9 12,75
7,3
411 . 3135
1 2 3 4

0
EWroctaw @ Poza Wroctawiem

Rysunek 9. Ocena poziomu zadowolenia respondentow z komunikacji zbiorowej
W miejscowosci zamieszkania

Zrédfo: opracowanie wiasne

Na podstawie rysunku 10 mozna wskazac¢, ze najmniej zadowoleni sg uczniowie
zamieszkujacy obszary gmin: Jordanéw Slaski (okolice Piotréwka, Pozarzyc), Sobétka
(Sobdtka, Strzegomiany), Miekinia (Gatéw i Lutynia, Wilkszyn i Brzezina), Wisznia Mata
(Piotrowiczki, Wysoki Kosciét i Wisznia Mata), Trzebnica (niemal caty obszar na poétnoc od
Trzebnicy), Dlugoteka (Kietczowek, Brzezia tgka), Czernica (Dobrzykowice, Chrzgstawa
Wielka, Krzykéw, Dobrzykowice, Kamieniec Wroctawski), Zérawina (obszar na pétnoc od

Zbrawiny). Wymienione obszary zostaty ocenione przez respondentéw najnizej.

Kolejna grupa ocen obejmowaty gminy: Strzelin (Nieszkowice, Skoroszowice),
Jordanéw Slaski (pozostalty obszar), Sobétka (wiekszoé¢ obszaru gminy), Mietkéw
(wschodnia cze$¢ gminy), Katy Wroctawskie (potudniowe i potudniowo-wschodnie rejony),

Kostomtoty (Jakubowice, Swidnica Polska), Miekinia (Radakowice, towecice, Zurawiniec,
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Piskorzowice), Sroda Slaska (Rakoszyce, Gozdawa), Wisznia Mata (Mienice, Strzeszéw,
Machnice, Pierwoszéw), Prusice (Kosinowo, Pawtow Trzebnicki), Trzebnica (na potudnie od
Trzebnicy z nig wtacznie, Ujezdziec Wielki, Biedaszkéw Maty, Skarszyn, Bolescin), Dtugoteka
(Siedlec, Godzieszowa, Wegrow, Katna, Olesniczka), Olesnica (Piszczawa, Krzeczyn,
Niesciszow), Czernica (Nadolice Wielkie, Chrzagstawa Mata), gmina miejska Otawa, Otawa
(na pétnoc od Otawy i jej okolice), Zérawina (Zerniki Wielkie, Krajkéw, Milejowice).

Powyzsze rejony osiggnety oceny kolejno 1 1,5, co stawia je najnizej sposréd wszystkich.

Niewiele obszarow moze pochwali¢ sie oceng wyzszg niz srednia, tj. 2,5. Lezg one na
terenie gmin: Zérawina (Przectawice, Jaksondéw, Brzescie), Kobierzyce (Domastaw,
Magnice, Krolikowice), Katy Wroctawskie (Smolec, Krzeptéw, Cesarzowice, Mokronos
Gorny), Sroda Slaska (pdtnocna czeéé), Miekinia (cze$é pétnocna), Brzeg Dolny (prawie caty
obszar gminy), Oborniki Slaskie, Prusice i Zmigréd (cze$¢ zachodnia), Jelcz-Laskowice

(Jelcz-laskowice, Mitoszyce), Siechnice (wiekszos$¢ obszaru).

Pozostate obszary zostaty ocenione ocenami 2 lub 2,5. Tym samym wiekszos$¢ z nich

znalazta sie rowno z lub ponizej sredniej arytmetycznej wynoszacej 2,5.
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Rysunek 10. Rozktad ocen zadowolenia z komunikacji zbiorowej w miejscu zamieszkania
respondenta

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4.6. Oceny czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej

4.6.1.Przedziat 5:00-8:59:59

Informacje zawarte na Rysunku 11, przedstawiajgcym ocene czestotliwosci
w godzinach 5:00-8:59:59, czyli w krytycznym czasie dojazdu do szkdét, uwidaczniaja
dysproporcje pomiedzy sytuacjg osob dojezdzajacych do Wroctawia i zamieszkatymi na jego
terenie. Co 20 respondent ocenit czestotliwos¢ jako ,bardzo z13”, zas co 22 ocenit jg bardzo
dobrze. W przypadku Wroctawia odpowiedzi ,0” udzielit zaledwie 1 respondent na 100, zas
ocene ,bardzo dobrg” wystawito 17,8% ankietowanych Wroctawian. 24,2% przyjezdzajgcych
do stolicy wojewddztwa wystawito komunikacji ocene ,,1”, 22,4 - ,3” zas az blisko 29 na 100
respondentéw ocenito jg na ,2”. Ocene ,4” wystawito 15% dojezdzajacych ucznidow.
W przypadku Wroctawian wyniki przedstawiajg sie nastepujaco: ocene ,1” wystawito nieco
ponad 7% uczniéw, ocene ,2” 16,5%, ocene ,3” prawie 27%, zas$ ocene ,4”, najczesciej
wybierang wsréd Wroctawian - az 30,5%. Mediana odpowiedzi ankietowanych zamieszkatych
poza Wroctawiem osiggneta wartos¢ 2, zas Wroctawian - 3. Ocene ponizej ,3”, w przypadku

0sob spoza stolicy wojewddztwa, wystawito 58% ankietowanych, zas z Wroctawia 24,8%.

Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji
w godzinach 5:00-8:59:59
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Rysunek 11. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentéw w godzinach 5-9

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Wyniki oceny czestotliwosci komunikacji zbiorowej w miejscowosci zamieszkania
respondenta w godzinach 5:00-8:59:59, przedstawione na Rysunku 12, umozliwity dokonanie

charakterystyki jakosci komunikacji zbiorowej w tym przedziale czasowym.

Najgorzej oceniona zostata czestotliwo$¢ kursowania komunikacji zbiorowej na
obszarach gmin: Zérawina (cze$¢ pdtnocna), Katy Wroctawskie (potudniowo-wschodnie
tereny), Kostomtoty (Swidnica Polska, Wilkéw Sredzki), Miekinia (Gatéw i Lutynia, Wilkszyn
i Brzezina), Trzebnica (pdétnocne obszary), Otawa (Siedlec, Zakrzow) oraz pas graniczny

miedzy gminami Trzebnica i Dlugoteka, Dtugoteka i Olesnica, Dlugoteka i Czernica.

Oceng 1,5 zostaly scharakteryzowane obszary otaczajgce wskazane wyzej rejony,
zlokalizowane na terenie gmin: Jordanéw Slaski, Sobdtka, Katy Wroctawskie,
Kostomtoty, Miekinia, Oborniki S'Iaskie, Prusice, Trzebnica, Dlugoteka, Olesnica, gmina

miejska Olesnica, Czernica, Otawa, gmina miejska Otawa, Zérawina.

Regiony ocenione najlepiej lezg w obrebie gmin: Strzelin, Boréw, Sroda Slaska,

Miekinia, Brzeg Dolny, Oborniki Slaskie, Prusice, Zmigréd, Jelcz-Laskowice, Siechnice.

Pozostate tereny ocenione zostaty ocenami z przedziatu 2-2,5.
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Rysunek 12. Rozkiad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci

zamieszkania respondenta w godzinach 5:00-8:59:59.

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4.6.2.Przedziat 9:00-12:59:59

Na Rysunku 13, prezentujgcym ocene czestotliwosci w godzinach 9:00-12:59:59,
wyniki przedstawiajg sie mniej korzystnie niz w poprzednim przedziale. Blisko 9%
respondentéw spoza Wroctawia ocenito komunikacje zbiorowg na ,0”, a tylko 2,3% na ,5".
W przypadku Wroctawia odpowiedzi te rozktadaty sie odpowiednio - 1% i 17,6%. Ocene ,1”
wystawito komunikacji az 25,7% ankietowanych spoza miasta, a 10,3% - ,4”. Oceny ,2”i "3”
zostaty wystawione przez mieszkajgcych poza Wroctawiem odpowiednio przez az 29,7%
i 23,2% respondentéw, a Wroctawian - ,13,3% oraz 23,2%. Mediana odpowiedzi
zamieszkatych poza Wroctawiem osiggneta warto$¢ 2, zas$ Wroctawian - 3. Az 64%
ankietowanych spoza Wroctawia ocenia czestotliwo$¢ w tym przedziale ponizej ,3”, zas

Wroctawian - 21%.

Ocena czestotliwosci w godzinach 9:00-12:59:59
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Rysunek 13. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentow w godzinach 9-13

Zrédfo: opracowanie wtasne

Rysunek 14 prezentuje wyniki oceny czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej
w miejscowosci zamieszkania respondenta w godzinach 9:00-12:59:59. Nalezy zwrdci¢

uwage na zmieniong skale, przesunietg o 0,5 wartosci w gore.

Najgorzej oceniane przez respondentdéw obszary, ktére uzyskaty ocene 1,5, obejmuja

wiekszoé¢ gmin Strzelin, Jordanéw Slaski, Miekinia, Otawa oraz gmine miejska Otawa.
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Ponadto problemy wystepujg w centralnej i wschodniej czesci gminy Sobétka, Kobierzyce
(czes¢ pétnocna), wschodniej i pétnocnej czesci gminy Kostomioty, wschodniej czesci gminy
Sroda Slaska, potudniowej i centralnej czeéci gminy Oborniki Slaskie, pdtnocno-zachodniej
czesci gminy Trzebnica, potudniowo-wschodniej czesci gminy Dlugoteka, wschodniej czesci
gminy Olesnica, centralnej czesci gminy Czernica oraz centralnej czeéci gminy Zérawina.

Otaczajg je strefy oceniane przez respondentdéw oceng 2.

Najlepiej sytuacja przedstawiata sie w centralnej czesci gminy Kobierzyce (ponad
potowa jej obszaru), Zmigréd (niemal cata powierzchnia), Siechnice (prawie caty teren

gminy), Jelcz-Laskowice (Jelcz-Laskowice, Mitoszyce) oraz lokalnie w gminie Zérawina.

Pozostate obszary ocenione zostaty ocenami z przedziatu 2,5-3. Przewazajgca czesc

stanowity obszary o wynikach nizszych badz rownych $redniej arytmetycznej wynoszacej 2,5.

39|Strona



Brzeg D‘ahy Y
4ﬂ :
2 miolesnica M
Diugoteka
Malczyce
Sroda Slaskal

Pytanie nr 8

Ocena

0 5 10 20 30 40

Rysunek 14. Rozkfad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondenta w godzinach 9:00-12:59:59

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4.6.3.Przedziat 13:00-17:59:59

Na Rysunku 15, prezentujgcym ocene czestotliwosci kursowania komunikacji
zbiorowej w godzinach 13:00-17:59:59, czyli w czasie powrotdow ze szkdét, widoczne sg
mniejsze dysproporcje niz we wczesniej analizowanych przedziatach czasowych. Blisko 5%
dojezdzajgcych ocenia komunikacje na ,0” i jest to wynik nieco wyzszy niz w przypadku
odpowiedzi ,5”. Spos$réd Wroctawian ocene ,0” wystawito komunikacji nieco ponad 1%
respondentéw, zas az 23% - ocene ,5”. W przypadku osob spoza miasta odpowiedzi ocenami
,1”71 ,4” odpowiedziato kolejno 18,3% i 18,4%, zas w przypadku Wroctawian byto to 5,6%
i19,4%. Oceny ,2” i ,3” zostaty wystawione przez kolejno 14,4% i 28,1% dojezdzajgcych,
a wsrod osob zamieszkujacych we Wroctawiu byto to 25,4% i 28,1%. Mediana odpowiedzi
zamieszkatych poza Wroctawiem osiggneta wartos¢ 2, za$ Wroctawian - 3. Sposrdod osob

spoza Wroctawia oceny ponizej ,3” wystawito 48% respondentéw, a Wroctawian - 21,4%.

Ocena czestotliwosci w godzinach 13:00-17:59:59
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Rysunek 15. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentow w godzinach 13-18

Zrédfo: opracowanie wtasne

Rysunek 16 przedstawia usrednione wartosci ocen czestotliwosci kursowania
komunikacji zbiorowej w miejscowosci zamieszkania respondenta w godzinach 13:00-
17:59:59. Podobnie jak w poprzednim przypadku nalezy zwréci¢ uwage na przesuniecie skali

o 0,5 wartosci w gore.

41| Strona



Obszary newralgiczne to wiekszosci tereny gmin Jordanéw Slaski, Katy
Wroctawskie, Olesnica i Czernica. Problemy wystepujg rowniez w centralnej czes¢ gminy
Sobotka, Kobierzyce (czes¢ podtnocna), Diugoteka (czes¢ potudniowa), Otawa (czesc

pétnocna i zachodnia) oraz Zérawina (cze$¢ pétnocna).

Obszary ocenione o 0,5 lepiej obejmujg gtdwnie tereny gmin Soboétka, Prusice,
Zmigréd, Diugoteka, Oleénica, gminy miejskiej Oles$nica, Otawa i gminy miejskiej

Otawa.

Najlepiej oceniono obszary gmin Kobierzyce, Brzeg Dolny, Wisznia Mata, Siechnice

oraz Jelcz-Laskowice.

Ponad potowe obszarow stanowity tereny ocenione réwno lub powyzej S$redniej

arytmetycznej wynoszacej 2,5.
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Rysunek 16. Rozkiad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci

zamieszkania respondenta w godzinach 13:00-17:59:59

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.6.4.Przedziat 18:00-21:59:59

Na Rysunku 17, prezentujgcym ocene czestotliwosci kursowania komunikacji

zbiorowej w godzinach 18:00-21:59:59, czyli w czasie powrotéw z zaje¢ dodatkowych,

wyrazne zauwazalne sg obszary problematyczne. Sposrdd osdb dojezdzajgcych spoza
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

Wroctawia az 15% ocenito czestotliwos$¢ na ,0”, ocene ,5” wystawit nieco ponad 1%
respondentéw. W przypadku Wroctawian (grupa A), wyniki rozktadaty sie odpowiednio - 2%
i 14%. Az 28% dojezdzajgcych spoza Wroctawia (grupa B) wystawito ocene ,1”, a ocene ,4”
blisko 11%, odpowiednio 9,9%, 25,7% w przypadku osob z Wroctawia. Wsrod osdb
mieszkajgcych poza Wroctawiem ocene ,2” wystawito 24,1% respondentéw, a ,3” - 20,5%.
W grupie A wyniki ksztattowaty sie kolejno: 19,7% oraz 28,8%. Mediana odpowiedzi
zamieszkatych poza Wroctawiem osiggneta wartosc 2, zas Wroctawian - 3. Ocene ponizej ,3”

wystawito blisko 68% dojezdzajacych i blisko 31% Wroctawian.

Ocena czestotliwosci w godzinach 18:00-21:59:59
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Rysunek 17. Ocena czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondentéw w godzinach 18-22

Zrédfo: opracowanie wtasne

Rysunek 18 przedstawia usrednione wartosci ocen czestotliwosci kursowania
komunikacji zbiorowej w miejscowosci zamieszkania respondenta w godzinach 18:00-
21:59:59.

Najgorzej ocenione obszary pokrywaty w znacznej mierze tereny gmin Jordanow
Slaski, Sobétka, Kostomtoty, Sroda Slaska, Malczyce oraz Miekinia. Lokalnie problemy
wstepowaty w gminie Strzelin (cze$¢ potudniowo-zachodnia), Katy Wroctawskie (czes¢
potudniowa), Prusice (cze$¢ centralna), Trzebnica (cze$¢ podtnocna), na styku gmin
Diugoteka i Czernica, Jelcz-Laskowice (cze$¢ centralna i wschodnia), Otawa (czesc

pétnocna) i gminy miejskiej Otawa oraz Kobierzyce (cze$¢ centralna).
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Na obszarze gmin Kobierzyce, Sobétka (cze$¢ podtnocna), Trzebnica (czesc
potudniowa), niemal na catym terenie gminy Wisznia Mata oraz Dtugoteka, Olesnica (czesc
wschodnia), catym terenie gminy Siechnice i zachodniej gminy Otawa (cze$¢ zachodnia)
respondenci ocenili czestotliwo$¢ oceng 2 lub wyzszg. W przewazajgcej czesci obszaréw oceny

rozktadaty sie w przedziale 1-1,5.
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Rysunek 18. Rozkfad ocen czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej w miejscowosci
zamieszkania respondenta w godzinach 18:00-21:59:59

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4.7. Ocena komfortu przejazdu komunikacja zbiorowa

Na Rysunku 19, ilustrujgcym ocene komfortu przejazdu komunikacjg zbiorowa,
widoczny jest brak duzych réznic miedzy ocenami Wroctawian (grupa A) i osdb spoza
Wroctawia (grupa B). 10,5% respondentdéw z grupy B ocenito go na ,0”, a tylko 5,2% na ,57,
za$ wsrod Wroctawian: 5,8% oraz 6,2%. Ocena ,1” zostata wystawiona przez 18,6% o0sob
spoza Wroctawia, ,2” - przez 23,5%, ,4” przez 25,3%, a ,4” przez prawie 17%. W grupie A
ocene ,1” wystawito 14,7%, ,2” - 22,4, ,3” - 28,9, a ,4” - 22%. W obu przypadkach,
najczesciej padajgcg odpowiedzig byto ,3”. Ocene ponizej ,3” wystawito blisko 52%
dojezdzajacych i blisko 43% Wroctawian.

Ocena komfortu przejazdu komunikacjg zbiorowg
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Rysunek 19. Ocena komfortu przejazdu komunikacja zbiorowa, z ktorej korzystaja

respondenci

Zrédfo: opracowanie wtasne

Na podstawie wynikéw zaprezentowanych na Rysunku 20 mozna stwierdzié, ze wedtug
respondentéw najbardziej niekomfortowe przejazdy komunikacjg zbiorowag wystepujg na
terenach gmin Sobotka (czes$¢ potudniowa) i Trzebnica (czes¢ pdtnocna i wschodnia),
obszarach otaczajgcych gmine miejskg Olesnica, znacznych terenach gminy Czernica,

Diugoteka (czes¢ potudniowa) oraz gminy miejskiej Otawa.

Ocene 1,5 wystawiono gtdwnie na terenach gmin Jordanéw Slaski, Sobétka,

Mietkéw, Zmigréd, Trzebnica, Oleénica oraz Otawa.
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Najlepiej sytuacja przedstawia sie na terenach gmin Kobierzyce (cze$¢ centralna),
catym obszarze gminy Katy Wroctawskie, Miekinia, Brzeg Dolny i Oborniki Slaskie,
pétnocy gminy Sroda Slaska, potudniu gminy Prusice, wschodniej czeéci gminy Zmigréd,

centralnej czeéci gminy Jelcz-Laskowice oraz pasie od gminy Siechnice do Zérawina.
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Rysunek 20. Rozktad ocen komfortu przejazdu komunikacja zbiorowga w miejscowosci

zamieszkania respondenta

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4.8. Ocena dogodnosci tras przejazdu komunikacji zbiorowej

Dane zaprezentowane na Rysunku 21, ilustrujgcym ocene dogodnosci tras linii
komunikacyjnych z miejsca zamieszkania, wskazujg, ze poziom zadowolenia z tego aspektu,
wsrod Wroctawian (grupa A) jak i osob mieszkajgcych poza Wroctawiem (grupa B), jest
zblizony. 8,1% respondentéw grupy B ocenito trasy na ,0” zas$ blisko 15% na ,5”.
Ankietowani z Wroctawia ocenili dogodnos$¢ tras nastepujaco: 2,3% na ,0” i ponad 26% na
5", Respondenci spoza Wroctawia ocenili dogodnos$¢ nastepujaco: ,1” - ponad 11%, ,2” -
16%, ,3” - blisko 23%, a ,4” - az 27%. Natomiast grupie A: 3,8% na ,1”, 11,4% na ,2”,
blisko 22% na ,3” i ponad 34% na ,4”. Ocene ponizej ,3” wystawito blisko 35%
dojezdzajacych i blisko 17% Wroctawian.

Ocena dogodnosci tras
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Rysunek 21. Ocena dogodnosci tras komunikacji zbiorowej z miejscowosci zamieszkania

Zrédfo: opracowanie wtasne

Wyniki zaprezentowane na Rysunku 22 umozliwity wskaza¢ obszary najlepiej
i najgorzej oceniane pod wzgledem dogodnosci tras komunikacji zbiorowej. Nalezy zwrdécic¢

uwage na przesuniecie skali o 0,5 wartosci w gore.

Najwieksze problemy z dogodnoécia tras wystepuja na terenach gmin Jordanéw Slaski,
Sobdtka i Trzebnica. Utrudnienia lokalnie wystepuja w gminie Strzelin, Boréw, Z6érawina,

Kostomtoty, Miekinia, Wisznia Mata, Czernica, Dlugoteka, Otawa.
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Ocene ,2” przyznano obszarom gmin Strzelin, Borow, Kostomioty, Wisznia Mala,
styku gmin Zmigréd, Trzebnica i Prusice, gminy Oftawa i gminy miejskiej Otawa oraz
gminie Zérawina.

Najlepiej wypadty gminy Kobierzyce (cze$¢ centralna), potnocna czes¢ gminy Katy
Wroctawskie, Sroda Slaska, wschodnie czeéci gmin Oborniki Slaskie, Prusice i Zmigréd,

niemal caty obszar gminy Jelcz-Laskowice oraz wschodnia cze$¢ gminy Siechnice.

Na wiekszosci obszaréw oceny byty rowne lub wyzsze niz $rednia arytmetycznej,

wynoszacej 2,5.
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Rysunek 22. Rozktad ocen dogodnosci tras komunikacji zbiorowej w miejscowosci

zamieszkania respondenta

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

4.9. Zaleznos$¢ uczestnictwa w zajeciach pozalekcyjnych od dojazdu do

Wroctawia

Na podstawie Rysunku 23, ilustrujgcego =zalezno$¢ uczestnictwa w zajeciach
pozalekcyjnych od dojazdu do Wroctawia, az 78% ankietowanych uznato, ze w ich przypadku

istnieje taka korelacja, zas 22% ze nie lub ze ich nie dotyczy.

Ocena zaleznosci uczestnictwa w zajeciach
pozalekcyjnych od dojazdu do Wroctawia

11%

ETak ENie [ Nie dotyczy

Rysunek 23. Ocena zaleznosci uczestnictwa w zajeciach pozalekcyjnych od dojazdu do
Wroctawia

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.10.Wybor komunikacji zbiorowej po hipotetycznej poprawie jakosci
ustug

Na podstawie wykreséw zamieszczonych na rysunku nr 24 widac réznice pomiedzy
wykorzystaniem transportu zbiorowego przez mtodziez zamieszkujacej Wroctaw, a osobami
spoza stolicy wojewddztwa. W grupie A, 77% respondentéw korzysta z komunikacji
zbiorowej, co 10 respondent, w przypadku poprawy jakosci komunikacji zbiorowej,
zdecydowatby sie korzystac z niej w celu dojazdow do szkoty. Natomiast 13% nie zmienitoby
$rodka transportu na jej rzecz. W grupie B sytuacja przedstawia sie inaczej, bowiem zaledwie

61% ankietowanych korzysta z transportu zbiorowego w dojazdach do szkoty, jednak az 28%
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

deklaruje zmiane swojego obecnego s$rodka transportu na rzecz komunikacji zbiorowej po jej

poprawie, zas 11% opowiedziato sie przeciwko takiej zmianie.

Na podstawie powyzszych wynikdw mozna przypuszczaé, ze wykorzystanie
komunikacji zbiorowej poza stolica wojewddztwa jest mniej popularne. Jednak wynika ono
raczej z nieodpowiedniej jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy w miejscach
zamieszkania respondentdw niz z niecheci. Zatem poprawa jakosci transportu

publicznego jest przez mtodziez oczekiwana.

Czy po poprawie dostepnosci Czy po poprawie dostepnosci
i komfortu transportu publicznego i komfortu transportu publicznego
w Twojej gminie/okolicy zmienitbys w Twojej gminie/okolicy zmienitbys
swdj $rodek transportu? swoj srodek transportu?
[Wroctaw, gr. A] [Poza Wroctawiem, gr. B]

10%

61%

77%

ETak ENie [@Juz korzystam ETak @ENie [Juz korzystam

Rysunek 24. Wybdr komunikacji zbiorowej po hipotetycznej poprawie sytuacji w miejscowosci

zamieszkania

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.11.Czas dojscia do przystanku

Na podstawie Rysunku 25, przedstawiajgcego czas dojscia na przystanek, z ktérego
korzystajg ankietowani, widoczne sg dysproporcje pomiedzy obiema grupami. Zaledwie 18%
ankietowanych spoza Wroctawia dociera do przystanku w mniej niz 5 minut. Kolejny przedziat
,5-10 minut”, wybrato 25% ankietowanych z grupy B. Odpowiednio wsrdd

Wroctawian - 41,2% i 40,8%. Oznacza to, ze w obrebie 10 minutowego dystansu pieszego
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

do przystanku mieszka 82% Wroctawian i zaledwie 44% ankietowanych spoza stolicy
wojewodztwa. Kolejny przedziat, tj. ,10-15 minut”, wybrato 12,5% dojezdzajacych i 11,3%
Wroctawian. Do przystanku w 15-20 minut dociera 12,5% o0séb spoza Wroctawia i 3,4%
mieszkancow Wroctawia. Droga do przystanku zajmuje 20-30 minut 8,1% dojezdzajacych
i nieco ponad 1% Wroctawian. Az 6,5% ankietowanych spoza Wroctawia mieszka w lokalizacji
oddalonej powyzej 30 minut drogi pieszej od przystanku, zas Wroctawian - 0,5%. Blisko 10%
0sbb spoza Wroctawia wybrato opcje , korzystam z samochodu”, zas sposrod grupy A wybrato
ja 1,7% osob. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na Wroctawian, ktorzy wybrali opcje ,powyzej 30
minut”. Po pierwsze jest to grupa bardzo nieliczna, poniewaz stanowi mniej 1% respondentéw
z grupy A. Po drugie, osiggniecie takiego czasu dojscia do przystanku w obrebie Wroctawia

jest niemal niemozliwe, totez do tej grupy odpowiedzi nalezy podchodzi¢ z rezerwa.

Czas dojscia na przystanek

41,2 40,8
26
18 19,1
11,3 12,5 o
8,1 ’
6,5
3,4
111 0'5 . 1,7
- — |

mniej niz 5 5-10 minut 10-15 minut 15-20 minut 20-30 minut powzej 30 minut  korzystam z
minut samochodu

E Wroctaw @ Poza Wroctawiem

Rysunek 25. Czas dojscia potrzebny respondentom na dojscie z domu do wykorzystywanego
przystanku

Zrédfo: opracowanie wtasne

4.12.Czas dojazdu z domu do szkoty

Na Rysunku 26, prezentujacym czas dojazdu ankietowanych do szkét, widoczne sg
wyrazne roznice pomiedzy odpowiedziami respondentdw spoza miasta a Wroctawianami.
8,1% o0sbb spoza Wroctawia i ponad 40% z Wroctawia dojezdza do szkoty w czasie ponizej 30

minut. Odpowiedz ,,30-60 minut” pojawita sie u blisko 47% Wroctawian i nieco ponad 47%
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Analiza wykluczenia komunikacyjnego ucznidw wroctawskich szkdt

uczniéw spoza miasta. Opcje ,60-90 minut” wybrato blisko 34% dojezdzajgcych do Wroctawia
i 10,1% mieszkancow tego miasta. 8,2% respondentéw spoza Wroctawia i 1,6% Wroctawian
dojezdza do szkoty w czasie 90-120 minut, zas powyzej tej wartosci kolejno 2,4% oraz 0,6%.
Podobnie jak w przypadku poprzedniego pytania nalezy zwroci¢ uwage na skrajng grupe,
ktorzy wybrali opcje ,powyzej 120 minut”. Po pierwsze, jest to grupa bardzo nieliczna,
poniewaz stanowi ponizej 1% respondentdéw z Wroctawia. Po drugie, osiaggniecie takiego czasu
dojazdu do szkoty w obrebie Wroctawia jest niemal niemozliwe, totez do tej grupy odpowiedzi

nalezy podchodzi¢ z rezerwa.

Czas dojazdu z domu do szkoty

47 474
40,7
33,9
10,1
8,1 8,2
2,4
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— —

mniej niz 30 minut 30-60 minut 60-90 minut 90-120 minut powyzej 120

EWroctaw HEPoza Wroctawiem

Rysunek 26. Czas potrzebny respondentom na dotarcie z domu do szkoty

Zrédfo: opracowanie wtasne

Na podstawie Rysunku 27 mozna wskaza¢ miejsca, z ktérych respondenci dojezdzaja

najdtuzej oraz takie, z ktérych czas dojazdu jest najkrotszy.

Najwieksze problemy widoczne sg w kilku obszarach. Naleza do nich tereny gminy
Sobétka, Kobierzyce i Jordanéw Slaski. Pomimo mniejszej odlegtosci do Wroctawia niz
w przypadku gminy Strzelin, czas dojazdu do wroctawskich szkét zajmuje uczniom o co

najmniej 35 minut dtuzej.
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Kolejnym newralgicznym punktem sg peryferia gminy Malczyce, skad czas dojazdu
zajmuje wiecej niz 80 minut. Lokalnie zjawiska wystepujg rowniez na potudniu gminy
Miekinia.

Obszarem, z ktérego dojazd trwa najdtuzej, jest duza czes¢ gminy Trzebnica oraz jej
pogranicze z gminami Zmigréd i Prusice. Jest to sytuacja analogiczna, jak w gminie Zmigrdd,

z ktoérej, mimo wiekszej odlegtosci od Wroctawia, dojazd zajmuje mniej czasu.

Ostatnim obszarem, w ktérym zidentyfikowano problem, to czes$¢ pétnocna gminy
Czernica oraz potudniowa - gminy Dlugoteka. Dla porownania, z potozonych nieco na
potudnie, zlokalizowanych w podobnej odlegtosci od Wroctawia terendw, tj. wschodnich
obrzezy gminy Siechnice i potudniowych gminy Czernica, uczniowie dojezdzajg do szkét

kilkadziesigt minut krdcej.

Najlepiej sytuacja przedstawia sie punktowo w gminie Wisznia Mata, w potnocnych
rejonach gminy Migkinia i potudniowych Brzeg Dolny, punktowo w czeséci gmin Strzelin,

Boréw oraz Siechnice, na niemal catym obszarze gmin Katy Wroctawskie i Mietkow.
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Rysunek 27. Czas dojazdu do szkoty z rozmieszczeniem w otulinie Wroctawia

Zrédfo: opracowanie wtasne

56 | Strona



5. Dyskusja

Niniejsza analiza miata na celu zbadanie czy problem wykluczenia komunikacyjnego
ucznidow wroctawskich szkét zamieszkatych poza Wroctawiem istnieje oraz wskazanie

ewentualnych obszaréw problematycznych.

Powyzszy cel udato sie uzyskac poprzez zastosowanie opisywanych wczesniej metod
badawczych, a wyniki badania postuzyty identyfikacji obszaréw problematycznych
w kontekscie lokalizacji geograficznej oraz prawdopodobnych przyczyn takiego stano.
Umozliwito to wskazanie gmin charakteryzujace sie najgorszymi oraz najlepszymi z badanych

wskaznikow.

Jednym z priorytetéow obecnej polityki Unii Europejskiej jest ograniczenie emisja CO?2.
Im wiecej pasazerow transportu publicznego, tym mniej zanieczyszczajgcych pojazddéw na
drogach. Ograniczenie transportu indywidualnego na rzecz rozwéj transport
zbiorowego idealnie wpisuje sie w realizacje celow polityki UE. Jednakze nalezy miec
na uwadze, ze tylko dobrze dostosowana do potrzeb uzytkownikéw oferta komunikacji
zbiorowej, umozliwi przekonanie ich do wyboru tego rodzaju transportu. Dodatkowo,
w konteks$cie mtodziezy, nalezy pamietad, ze od doswiadczen z tego okresu zycia zaleze¢ beda
decyzje wyboru s$rodka lokomocji w przysziosci. W przypadku checi zmiany nawykow
komunikacyjnych mieszkancow nalezy przyzwyczaja¢ mtodziez od najmtodszych lat do

komunikacji zbiorowej, zapewniajac adekwatng jakosc¢ jej ustug.

Uczniowie w wyrazny sposob sg uzaleznieni od dojazdu do Wroctawia, nie tylko
w przypadku dojazdu do szkot, ale takze rozwoju swoich pasji i zainteresowan poprzez zajecia
pozalekcyjne. Przewazajgca czes¢ respondentéw uwaza, ze ich uczestnictwo w zajeciach jest
uzaleznione od dotarcia do Wroctawia. Nalezy podkresli¢, ze wyrazaja oni chec¢ korzystania
z komunikacji zbiorowej. 61% z nich korzysta juz ze zbiorowych $rodkéw transportu,
a az 28% korzystatoby z niego w przypadku poprawy jakosci ustug oferowanych przez

przedsiebiorstwa komunikacyjne.

Przed przystagpieniem do charakteryzacji konkretnych obszardéw problematycznych
nalezy podkresli¢ ogolny niski poziom zadowolenia z ustug komunikacji zbiorowej na
obszarze otuliny miasta Wroctawia. Na ponad potowie tego obszaru obserwowano wyniki
z przedziatu 1-2,5, co wskazuje na nie zaspokajanie potrzeb transportowych uczniow przez
komunikacje zbiorowa. Wptyw mialy na to nie tylko niska czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji, ale takze nie odpowiadajace zapotrzebowaniu trasy linii autobusowych. Na czas
dojazdu, stanowigcy jeden z kluczowych kryteriow wyboru $rodka transportu, wptyw, ma nie

tylko odlegtos¢ od Wroctaw, ale w znacznej mierze Srodek transportu. Krétszy czas dojazdu,
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pomimo znacznej odlegtosci, zaobserwowano w gminach w ktérych funkcjonujg potaczenia

kolejowe.

5.1. Obszary problematyczne

Otrzymane wyniki ankiet umozliwity wskazanie najbardziej newralgicznych obszarow
w otulinie Wroctawia. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze brak wskazania w tym rozdziale innych
obszardw, nie oznacza braku wystepowania w nich zjawiska wykluczenia komunikacyjnego
ucznidw. Ponizej wskazano jedynie najbardziej newralgiczne obszary, charakteryzujgce sie

najnizszymi wynikami w przeprowadzonych badaniach.

5.1.1.Gmina Kobierzyce

Gmina Kobierzyce charakteryzuje sie stosunkowo dobrymi ocenami zadowolenia
ucznidw z jakosci komunikacji zbiorowej. Wsrod odpowiedzi dotyczacych zadowolenia czy
czestotliwosci zauwazy¢ mozna rdéznice zachodzace pomiedzy centrum gminy a jej
peryferiami. Lokalnie odstepstwa wynoszg kilka wartosci punktowych, jednak w wiekszosci
gminy obserwuje sie ogdlne zadowolenie ze wszystkich badanych czynnikéw. Powodem, dla
ktorego gmina Kobierzyce znalazta sie w zestawieniu, jest bardzo dtugi czas dojazdu ucznidéw
do szkdt, obserwowany szczegodlnie w potudniowej czesci gminy. Mimo niewielkiej odlegtosci
od Wroctawia, dojazd uczniow do szkot jest nawet kilkadziesigt minut dtuzszy niz z terenéw
gminy Strzelin, potozonej w znacznie dalej od Wroctawia. Ponadto, dojazd drogowy do stolicy
wojewddztwa jest znacznie lepszy niz w przypadku gminy Strzelin i prowadzi drogg krajowa.
Dtugi czas dojazdu najprawdopodobniej ma zwigzek z zatorami na drogach wlotowych do
Wroctawia od strony potudniowej. Nawet pomimo zadowolenia z jakosci komunikacji w gminie

jest to widoczny problem, z ktérym borykaja sie uczniowie tej gminy.

Sytuacja ta moze ulec zmianie po rewitalizacji linii kolejowej nr 285 prowadzacej
z Wroctawia Gtéwnego do Jedliny-Zdroju. Wptyw na skrécenie czasu dojazdu bedzie widoczny
jednak przy odpowiednio przygotowanej przez zarzadce infrastrukturze. W zwigzku z tym
powodu podjeto decyzje o stworzeniu na trasie z Wroctawia do Sobdtki mijanki w Bielanach
Wroctawskich, a w przysztosci takze w Kobierzycach, co zapewni wigkszg przepustowos¢ linii
niz w przypadku odtworzenia linii bez ich budowy. Przygotowano takze przestrzen do
odbudowy drugiego toru. Jednak, aby linia kolejowa mogta efektywnie spetnia¢ swoje zadanie
oraz niwelowaé¢ zjawisko wykluczenia komunikacyjnego ucznidw, nalezy stworzyc

odpowiednig siatke dojazdéw autobusowych do stacji lub przystankow kolejowych.
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Sytuacja w gminie po uruchomieniu linii kolejowej bedzie musiata by¢ na biezgco

monitorowana i analizowana.

5.1.2.Sobétka oraz Jordanéw Slaski

Gminy Sobdtka i Jordanéw Slaski potozone sg na peryferiach analizowanej otuliny
Wroctawia. Obie gminy, wsréd badanych czynnikow zostaty oceniane w dolnych granicach
skali i wyrodzniajg sie na tle innych obszaréw. Uczniowie z tego rejonu wyrazali niskie ogolne
zadowolenie z komunikacji zbiorowej oraz przebiegu tras linii komunikacyjnych. Dodatkowo

wskazywali na niskg czestotliwos¢ jej kursowania w wigkszosci z przedziatdw czasowych.

Powyzsze wskazniki sugerujg ubogos¢ oferty sobdckiej i jordanowskiej komunikacji
zbiorowej oraz niezapewnianie odpowiedniego poziomu ustug uczniom podrézujagcym do
Wroctawia. Problemem jest takze czas dojazdu, ktéry podobnie jak w przypadku gminy

Kobierzyce, wynosit powyzej 80 minut, kontrastujgc z sgsiednimi gminami Mietkow i Boréw.

W przypadku gminy Sobdtka do poprawy jakosci komunikacji i czasu dojazdu do szkot
moze przyczynic¢ sie ponowne uruchomienie potgczen na linii kolejowej nr 285. W przypadku
sgsiedniego Jordanowa planuje sie ponowne uruchomienie linii kolejowej nr 310 Kobierzyce-
Pitawa Gtowna, jednak w momencie opracowywania niniejszej analizy, nie prowadzono
zadnych dziatan z tym zwigzanych. Zatem nalezy szuka¢ innych $rodkéw do zmiany

powyzszego stanu.

5.1.3.Gmina Trzebnica

Gmina Trzebnica, podobnie jak gminy Sobdtka i Jordandw Slaski, charakteryzuje sie
bardzo niskimi warto$ciami ocen zadowolenia oraz czestotliwosci kursowania komunikacji
zbiorowej. Szczegdlnie dotkliwie trudnosci zwigzane z przemieszczaniem sie dotykajg ucznidow
zamieszkujgcych tereny potozone na pétnoc od Trzebnicy. Obszar ten charakteryzuje sie
bardzo dtugim czasem dojazdu do szkoty we Wroctawiu, wynoszacym powyzej 80 minut, co

kontrastuje z sgsiadujgcymi terenami gminy Zmigrdd czy Prusice.

Niska ocena komfortu podrézy komunikacjg zbiorowga moze wynika¢ z likwidacji
mijanek i odtworzeniu jednotorowego przebiegu linii kolejowej nr 326 Wroctaw Psie-Pole -
Trzebnica. Dtugi odcinek jednotorowy ogranicza przepustowos$c linii, co z kolei przyczynia sie

do przepetnienia sktadow pociggow, relacji Trzebnica-Wroctaw Gtéwny.

Powyzsze ograniczenia nie wyjasniajg dtugiego czasu dojazdu z gminy do Wroctawia.

Dojazd pociggiem z Trzebnicy do Wroctawia zajmuje okoto 45 minut, czyli okoto 12 minut
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wiecej niz w przypadku Strzelina. Réznice w czasie dojazdu do Wroctawia z gmin Strzelin
i Trzebnica siegajg nawet kilkudziesieciu minut na niekorzy$¢ tej ostatniej. Problemy te
wynikajg najprawdopodobniej z niewielkiego zasiegu linii 326 na obszarze gminy (prowadzi
ona tylko do Trzebnicy, znajdujgcej sie na potudniu gminy). Ponadto, wnoszac po ocenach
zadowolenia z komunikacji i czestotliwosci kurséw w pétnocnych obszarach mozna stwierdzic,
ze na diugi czas dojazdu do szkoty ma wptyw nieadekwatna oferta komunikacji gminnej

Trzebnicy.

5.1.4.Styk gmin Czernica i Dtugoteka

Kolejnym problematycznym miejscem jest styk gmin Czernica i Dtugoteka. Na ich
obszarze lezg miejscowosci Dobrzykowice, Chrzastawa Mata i Wielka, Nadolice Wielkie,
Brzezia tgka. Niemal wszystkie badane aspekty zostaty ocenione w tym rejonie bardzo nisko.
Uczniowie wskazywali na bardzo niskg czestotliwos¢ kursowania $rodkéw komunikacii
zbiorowej, niski komfort przejazdu oraz wadliwie zaplanowane tras przejazdow

i rozmieszczenie przystankdw.

Mozna zauwazy¢, odbiegajgcy od pozostatych terendw sasiadujacych z Wroctawiem,
bardzo dtugi czas dojazdu ucznidow do szkét. Podobnie jak w przypadku gminy Kobierzyce
w rejonie tym, nie funkcjonuje transport kolejowy. Na diugi czas dojazdu wptywac moze
rowniez brak rozwinietej siatki potgczen autobusowych do Wroctawia. Pojazdy komunikacji
zbiorowej docierajg do Swojczyc, osiedla na peryferiach Wroctawia, w czasie od 22 do nawet
37 minut. Ponadto, gtéwna droga wjazdowa do Wroctawia z tego kierunku nie posiada
wystarczajacej przepustowosci, co znacznie utrudnia tworzenie stabilnej siatki potaczen.
Najprawdopodobniej wtasnie ten czynnik wptynat na niskg ocene gmin Czernica i Diugoteka

w ocenie zadowolenia.

Poprawy sytuacji mozna upatrywa¢ w uruchomieniu potgczen pasazerskich na linii
kolejowej nr 292, obecnie modernizowana i dostosowywana do ruchu pasazerskiego.
Konieczne jednak jest zapewnienie dojazd do przystankow/stacji kolejowych z miejscowosci

pozbawionych transportu kolejowego.

5.1.5. Wschodnie obszary gminy Miekinia

W gminie Migkinia najbardziej problematycznym obszarem jest jej potudniowa oraz
wschodniej cze$é. Wyraznie widoczny jest, ze czas dojazdu z obszaru potozonego tuz przy
granicy z Wroctawiem bywa dtuzszy niz z obszaréw potozonych bardziej na zachdd. Podobnie

zadowolenie z komunikacji czy czestotliwosci na tym obszarze odbiega od zachodnich terendw
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gminy, co wskazuje na zte skomunikowanie rejonu. Jest to szczegdlnie istotne, biorgc pod
uwage, ze na tym obszarze osiedla sie coraz wiecej ludzi, a co za tym idzie zwieksza sie

populacja uczniéw w rejonie.

Na dtugi czas dojazdu, dochodzacy do nawet 80 minut, wptywaé moze zakorkowanie
drog wlotowych do Wroctawia. Szczegdlnie obcigzona jest droga krajowa nr 94, biegngca ze
Srody Slaskiej i wchodzaca do miasta przez osiedle Leénica. Zatory drogowe powstajace na
tej drodze utrudniajg przemieszczanie sie mieszkancom potudniowych terenéw gminy, m.in.
zamieszkujgcym Lutynie. Z kolei dtugi czas dojazdu we wschodniej czesci gminy mozna

uzasadni¢ zakorkowaniem drogi wojewddzkiej nr 336.

5.1.6.Gmina Zérawina

Gmina Zdérawina znalazta sie w niniejszym zestawieniu z powodu niskich ocen
wystawionych przez ucznidow zamieszkujgcych przede wszystkim pdétnocng cze$¢ gminy.
W wiekszosci przypadkow uczniowie oceniali komunikacje w dolnych graniach skali, wyrazajac
tym samym swoje niezadowolenie z jakosci $wiadczonych przez komunikacje zbiorowa.
Sytuacja ta jest analogiczna do zaobserwowanej w gminie Migkinia, bowiem po raz kolejny
rejony potozne w bezposrednim sgsiedztwie Wroctawia charakteryzuja sie nizszymi wynikami

w zakresie zadowolenia i czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej.

5.1.7.Gmina Oftawa i miejska Otawa

Zdecydowano sie na potgczenie w niniejszym zestawieniu obu gmin, poniewaz
trudnosci wystepujace w pdétnocnej czesci gminy Otawa dotykajg rowniez samo miasto Otawe.
Uczniowie wskazywali w tym rejonie na niskg czestotliwos¢ i komfort przejazdu oraz
niedogodnos¢ tras komunikacji zbiorowej. Obszar ten charakteryzuje sie stosunkowo dtugim

czasem dojazdu do szkoét, wynoszacym od 70 do 80 minut.

Na niskie zadowolenie uczniéw wptyw mogta mieé niska czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji zbiorowej, nie zaspokajajgca potrzeby mobilnosci uczniéw. Dtugi czas dojazdu
moze by¢ zwigzany =z niewystarczajacg przepustowoscia drogi krajowej nr 94,
wprowadzajgcej ruch do Wroctawia, co wptywa na znaczne wydtuzenie czasu potrzebnego do

pokonania stosunkowo krotkiego dystansu.
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6. Podsumowanie i wnioski

Niniejsze studium dotyczy sytuacji uczniow wroctawskich szkét ponadpodstawowych,
uczacych sie w roku szkolnym 2020/2021. Nalezy zauwazy¢, ze liczba uczniéw z konkretnych
miejscowosci uczacych sie we Wroctawiu zmieni sie w przysztym roku szkolnym. Jednak na
podstawie niniejszego dokumentu mozna wskaza¢ problemy, ktérych intensywnos¢ nie
ulegnie zmianie w duzym stopniu (w przypadku braku zmian w ofertach przewozowych)

w nadchodzacych latach.

Nalezy nadmieni¢, ze niniejsze opracowanie stanowi pierwszg tego typu probe
ilosciowego i jakosciowego opisania problemu wykluczenia komunikacyjnego mtodziezy
W regionie, a takze w catym kraju. Nie da sie poréwnac wiec danych z analizami dotyczacymi
innych aglomeracji badz sytuacji z poprzednich lat w wojewddztwie, poniewaz takowe nie
istnieja. Bazowa¢ w tym wypadku mozna jedynie na sytuacji obecnej, zwigzanej z obecnie

uczaca sie miodzieza.

Gtownym zatozeniem analizy byto zbadanie problemu w skali dtugoterminowej, stad
tez ponizsze odpowiedzi tyczy¢ sie miaty warunkédw panujacych przed obostrzeniami
zwigzanymi z pandemig COVID-19. Nalezy mie¢ na uwadze, ze mozliwe sg zmiany
w transporcie publicznym po zniesieniu obostrzen, totez koniecznym bedzie zbadanie

problemu po powrocie do sytuacji przed pandemia.

Wyniki ankiety, ich opracowanie statystyczne oraz szczegdtowa analiza pozwalajg na

sformutowanie nastepujgcych wnioskow.

1. Liczbe respondentéw nalezy uznac za wysoka, bo wynoszaca ok. 10% szacowanego
ogbtu mtodziezy dojezdzajgcej do szkét ponadpodstawowych Wroctawia. Stad mozna
przypuszczaé, ze wyniki analizy sg wiarygodne i dobrze odzwierciedlajg stopien

wykluczenia komunikacyjnego mtodziezy okolicznych gmin Wroctawia.

2. Analiza ankiety wskazuje, ze niska ocena transportu publicznego skupia sie
w enklawach, w ktoérych kolej nie jest dostepna. W szczegdlnosci dotyczy to obszaréw

gmin Sobdtka, Jordandw Slaski, Trzebnica, Dtugoteka i Czernica.

3. Kolejowe przewozy pasazerskie w aglomeracji Wroctawia stanowig wazny S$rodek
przewozow miodziezy dojezdzajacej, ze wzgledu na stosunkowo dobrze rozwinietg
siecig potgczen i dostepnosc przystankdéw pasazerskich (70% gmin).

4. Nastepujace obszary sg najgorzej oceniane pod wzgledem dogodnosci tras w: gmina

Sobotka, gmina Jordanow Slaski, wschodnia cz. Gminy Miekinia, centralna cz. gminy
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10.

11.

Wisznia Mata, gmina Trzebnica, styk gmin Diugoteka i Czernica, gminy Otawa i miejska

Ofawa, gmina Zdrawina, gmina Bordw.

Najnizsze zadowolenie z jakosci ustug komunikacji zbiorowej obserwuje sie na
obszarze: gmin Sobdtka i Jordandw Slaski, pétnocnej cz. Gminy Mietkdw i potudniowej
Katy Wroctawskie, wschodniej cz. Gminy Miekinia, centralnej cz. gminy Wisznia Mata,
gminy Trzebnica, styku gmin Dtugoteka i Czernica, potudniowej cz. gminy Otawa,

gminy Zdérawina.

Najgorzej oceniany byt komfort na obszarze: gmin Sobdtka, styku gmin Mietkdw i Katy
Wroctawskie, pétnocnej i wschodniej cz. gminy Trzebnica, otuliny miasta Olesnica oraz

gminy Olesnica, styku gmin Dtugoteka i Czernica, otuliny miasta Otawa i gminy Otawa.

Najdtuzszy czas dojazdu charakteryzuje obszary: gmin Sobdtka, Jordanéw Slaski
i Kobierzyce, potudniowej cz. gminy Miekinia, gminy Malczyce, gminy Trzebnica, styku

gmin Dtugoteka i Czernica.

Samorzady gmin nalezgcych do zidentyfikowanej otuliny Wroctawia, z ktérej dojezdza
przeszto 90% mtodziezy do Wroctawia powinny podjac¢ dziatania dla usprawnienia
transportu publicznego szczegdlnie w tym segmencie przewozéw. Wydaje sie, ze
wymiana danych pomiedzy samorzadami gminy i wkadzami szkét Wroctawia w zakresie
ilosci mtodziezy dojezdzajgcej z danego kierunku pomogtaby w planowaniu transportu

publicznego bardziej przyjaznego dla mtodziezy.

Badanie wskazuje na powazne problemy z zapewnieniem czestotliwosci komunikacji
zbiorowej, odpowiadajgcej potrzebom ucznidw. W kazdej gminie wystepuja rdézne,
nieraz bardzo rozbiezne oceny czestotliwosci w zaleznosci od przedziatdéw czasowych.
Dlatego tez w przypadku podejmowania ewentualnych dziatan konieczne jest

przeprowadzanie bardziej szczegdtowej analizy na zawezonym obszarze.

Podobne do niniejszego badania powinny by¢ prowadzone przynajmniej raz w roku.
Umozliwitoby to na dynamiczng optymalizacje transportu pasazerskiego i poprawa

komfortu zycia zaréwno mieszkancéw Wroctawia, jak i osciennych gmin.

Obszary problematyczne ukazane w badaniu charakteryzujg sie innymi
wiasciwosciami, stad zaleca sie dodatkowe analizy, ktére na calu miatyby zbadanie

0golnej jakosci komunikacji zbiorowej w konkretnym rejonie.
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